Master conjoint HES-SO/UNIGE en développement territorial (MDT)
Atelier projet de territoire, projet de paysage (Nords)

AT-PTP / T406022

Printemps 2020

Genéve-Gare — Geneve-Aéroport :

vers une forét urbaine



Imprimé a Genéve en novembre 2020

100 exemplaires

Conception : Séréna Vanbutsele, Vincent Vergain, Hugo Campi

Financement : MDT

© 2020 Université de Genéve - Haute Ecole Spécialisée de Suisse occidentale



Préface 5

Le master en développement territorial : une nouvelle fabrique

des professionnels du territoire 7
L'atelier et la commande 9
Les foréts urbaines 13
Travaux des étudiants 15

Equipe A - Valentin Brem, Sylvain Croset, Veronika De Castro, Alexandrine Hamm, Léo Marti
Une ville de soleil et d'ombre: la forét urbaine comme
régulateur de climat 23

Equipe B - Sandrine Caron, Clément Clivaz, Elodie Gigon, Cyril Héritier, Elias Hansali
Une forét nourriciére pour Genéve 53

Equipe C - Théo Campedel, Lucie Leblanc, Oriane Martin, Mathilde Parisi, Pierre Savioz
A chaque chemin sa forét 79

Equipe H - Anne-Laure Grandjean, Sven K&hli, Léon Tikhonov, Ulas Ylmaz, Victor Zuccone
Du hors-temps au super-temps : la forét au service de la
pédagogie 105

Equipe E - Jérémy Ayoub, Nicolas Boimond, Stéphane Menoud, Yonen N'Doye, Kenzo Paul-Julian
L'interstice comme outil de composition de la forét urbaine

135
Equipe F - Willian Corbat, Laura Jordan, Dylan Maltoni, Virgil Menétrey, Mélanie Poulain
D’un espace urbain privé a un espace urbain partagé. Une
forét comme réconciliation 163

Equipe | - Isabel Alvarez, Louis Drompt, Sandra Miville, Odile Pesson, Maélle Proust, Camille Siefridt
Le sol en milieu urbain, la continuité pour le végétal de
demain a Genéve 187

Equipe G - Camila Demoneky, Jim Marti, Hugo Van Zaen, Han Yan, Adrien Berdoz

De la clairiére a la lisiére, création d’une forét urbaine 217

Equipe J - Lauranne Bauchot, Héléna Brendow, Valentine Sabatou, Mark Spurgeon

Le droit au sol 255

Equipe D - Amina Bijedic, Marc Naef, Aliénor Né&f, Jérémy Pillet, Valentin Pirek
La ville-forét, vers une co-construction 283

Un atelier de projet au temps de la pandémie 325

Remerciements 326



4 MDT - ATELIER PROJET DE TERRITOIRE, PROJET DE PAYSAGE (NORDS) 2020



Préface

Geneve Gare — Geneéve aéroport:
vers une forét urbaine?

Etat des lieux - Perspectives

Le canton de Genéve offre une riche tradition dans laquelle le
paysage tient une part importante. Entre naturel et construit, il faut
remonter & la période des années 20-30 pour frouver les prémisses
d’une situation particuliére de ce territoire. Notamment avec le plan
de Maurice Braillard qui propose une véritable inversion du territoire
par la création d’une armature urbaine correspondant & une image
unificatrice des espaces ouverts regroupant les surfaces publics et
vertes (jardins, places, vignobles...)

Cet héritage a contribué significativement aux décisions genevoises
de 1952 pour établir une claire distinction entre les espaces naturels/
agricoles et les zones & bétir.

Puis, lors du premier projet d’agglomération, celui-ci & travers son
plan paysage a poursuivi et proposé une reconnaissance forte des
espaces ouverts (nature, agriculture, et espaces publics urbains)
capables d’organiser |'espace construit.

Cette mise en réseau des espaces ouverts reste forte et notamment
portée par la conception paysage cantonale en cours de finalisation,
et qui s’appuie sur la fiche AT10 « Développer et valoriser les espaces
publics d’'importance cantonale» et la fiche A1l «Développer le
réseau des espaces verts et public» du plan directeur cantonal.

La question du végétal a toujours eu une place importante &
Genéve notamment avec le RCVA (réglement sur la conservation
de la végétation arborée) de 1999. Mais face au réchauffement
climatique et & I'importance démontrée de |"arborisation dans les
espaces urbains, de la qualité de vie, de la santé et du bien-étre des
citadins, le canton développe une stratégie d’arborisation de |'aire
urbaine, avec pour objectif d’atteindre 30% de canopée d’ici 2030.
La végétalisation en ville devient une nécessité.

La continuité Aéroport Cornavin est un des exemples prioritaires pour
le canton pour rétablir une continuité des différents parcs et espaces
verts afin de créer un maillage cohérent d’espaces publics fortement
arborisés capable de structurer le ferritoire & I"échelle cantonale en
reliant deux espaces publics majeurs: la gare Cornavin et le terminal
de Genéve-Cointrin.

Cette liaison permettra d’irriguer les quartiers traversés et de compléter
le maillage de mobilité douce de la rive droite de |"agglomération,



dans des secteurs promis & une densification importante (facade sud
de I'aéroport en particulier). Enfin, ce projet permettra de créer des
liaisons dédiées & la mobilité douce reliant des parcs existants et des
espaces publics & créer.

Le travail des étudiants MDT a permis de soulever des questions,
de proposer, de tester, de susciter de nombreuses idées autour de
la végétalisation, mais aussi de suggérer une nouvelle figure, celle
d’une forét urbaine ! Vision utopique ou nécessaire, & I'issue de
ces réflexions, une démarche de mise en ceuvre sera initiée par le
Canton.

Et & travers cet exemple, I'occasion de préciser et de développer
un schéma directeur des espaces ouverts & I'échelle du canton qui
définirait une armature des espaces ouverts, généreux et de qualité
permettant d’accompagner une urbanisation dense et durable.
Ce schéma directeur coordonnerait les objectifs transversaux et
comp

émentaires des politiques a incidences spatiales : I'infrastructure
écologique, la stratégie d’arborisation, la stratégie des espaces
publics, les projets de paysage prioritaires. Ce schéma directeur
pourrait également intégrer une nouvelle vision celle de la ville-forét |

Office cantonal de I'agriculture et de la nature
Tiphaine Bussy-Blunier
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Le master en développement
territorial : une nouvelle fabrique des
professionnels du ferritoire

Lancé en septembre 2014, proposé conjointement par |I"Université
de Genéve et la HES-SO depuis septembre 2019, le Master en
développement territorial offre une formation poussée dans le
domaine de I"'aménagement du ferritoire. Le master privilégie un
rapport étroit avec la pratique (notamment au travers de stages et
d’interventions de professionnels en activité), il permet aux étudiant-
e-s de développer des compétences de premier plan tant du point
de vue de I'établissement de diagnostics territoriaux que de la
conception, de la projétation, de la planification territoriale ou de la
coordination de la fabrique urbaine.

Le Master en développement ferritorial offre aux étudiant-e-s la
possibilité d’acquérir une bonne maiirise des outils techniques,
juridiques et pratiques mobilisés au quotidien par les professionnels
en activité. La dimension critique de |'activité nest par ailleurs pas
négligée ; si les étudiant-e-s sont appelé-e-s & maitriser nombre
de techniques et d’outils, ils/elles doivent aussi étre capables de
développer une approche réflexive du territoire, leur permettant de
mieux anticiper les problémes contemporains et futurs, pour proposer
des solutions innovantes.

Le master se décline en six orientations : Urbanisme de projet,
Urbanisme opérationnel, Architecture du paysage, Développement
régional, Développement territorial des Suds, Ingénierie géomatique.
Aprés un premier semestre commun, les étudiant-e-s se spécialisent
selon I'orientation choisie. Les enseignements sont articulés autour
de I"acquisition de connaissances solides en matiére de design et
conduite de projet, méthodologie de I'aménagement du territoire
et de I'urbanisme, droit de I'aménagement ou du développement
territorial, d’histoire et théories de |'urbanisme.

Tout au long de la formation, un souci particulier est porté au travail
interdisciplinaire qui permet aux étudiant-e-s, qui ont choisi de se
spécialiser dans un domaine de la production territorial, de rester
familiers des arts de faire des autres spécialités. C’est sans doute ce
double souci d’une formation professionnalisante et interdisciplinaire
qui a conduit & donner une grande importance & une forme
d’enseignement privilégiant le travail en atelier. Celui-ci permet
en effet aux étudiant-e-s d’expérimenter différents moments de la
réalisation d’un projet d’'aménagement (que celui-ci soit de territoire,
de paysage ou urbain), tels la découverte d’un site, la production
d’un diagnostic, I'analyse d’un programme, |'esquisse de pistes
projectuelles qui doivent tout & la fois étre inscrites dans leur devenir
opérationnel et tenir compte des opportunités fonciéres.



Le travail d’atelier apparait également comme un excellent mode de
mobilisation des méthodes et outils propres aux métiers du territoire
(diagnostic, projet, dessin, représentation cartographique, maquette,
oufils informatiques, logiciels de simulation, etc.). Ce d’autant
que les ateliers du master en développement territorial sont non
seulement encadrés par des enseignants et chercheurs des institutions
partenaires, mais aussi des professionnels issus de bureaux privés et
d’administrations publiques.

Mais I"obijectif est aussi celui d’offrir aux personnes en formation une
expérience dans différents contextes communaux et cantonaux. Les
premiéres volées du master en développement territorial auront eu
I'occasion de travailler & I'élaboration de projets dans la plupart des
cantons romands (Fribourg, Genéve, Neuchétel, Valais et Vaud) ;
mais également dans les périmétres transfrontaliers de I’'espace Mont-
Blanc, et du Grand Genéve, ainsi que lors d’atfeliers internationaux
d’urbanisme en Afrique, en Amérique du Sud et du Nord ou en
ailleurs en Europe. Gageons que cette expérience de la diversité de
situations d’aménagement en Suisse et dans le monde sera précieuse
au moment de gagner le marché du travail.

Professeur Laurent Matthey
Co-directeur du Master en développement territorial & responsable
de I"orientation Urbanisme de projet

Professeure Natacha Guillaumont

Co-directrice du Master en développement territorial & responsable
de I'orientation Architecture du paysage
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l’atelier et la commande

Le présent document retrace la production de I'atelier projet de
territoire, projet de paysage (Nords) T406022 / AT-PTP & destination
de 50 étudiant-e-s inscrit-e-s dans les orientations architecture du
paysage (AP), développement régional (DR), urbanisme de projet
(UP) et urbanisme opérationnel (UP - en option) du Master conjoint
UNIGE/HES-SO en développement territorial (MDT) et les étudiants
du Master universitaire en sciences de |’environnement (MUSE) de

I"'UNIGE.

Uatelier a eu lieu sur 14 semaines, de février & mai 2020. Organisé
deux jours par semaine, |'atelier permet d’obtenir 9 crédits ECTS.
Lles étudiants étaient répartis en dix équipes de quatre & six
personnes avec des bagages disciplinaires variés tels la géographie,
I'architecture, I'architecture du paysage, les sciences sociales et
politiques ou encore |"écologie. Cet atelier vise & développer une
connaissance interdisciplinaire des structures urbaines, des processus
de l'urbanisme, de I'aménagement des territoires et du paysage
via une question posée par des acteurs de terrain. Les étudiants
se retrouvent ainsi plongés dans un principe de réalité en devant
répondre & une commande concréte.

Cette commande portait sur une portion de territoire située & Genéve,
entre la gare Cornavin et I'aéroport de Cointrin. Ce site est un milieu
aujourd’hui fortement urbanisé mais oU subsistent ca et la quelques
reliquats d’occupations rurales anciennes ou d’espaces forestiers et
naturels préservés. Le Plan directeur cantonal 2030 (PDCn) identifie
d’ailleurs au sein de ce périmétre une série de « parcs et aires de
délassement » formant un « axe vert structurant » entre la gare de
Cornavin et le terminal de |'aéroport. La commande de I'Office
cantonal de I'agriculture et de la nature (OCAN) et de |'Office de
I"'urbanisme (OU) consistait & faire de ces différents parcs et espaces
verts un maillage cohérent d’espace public fortement arborisé capable
de structurer le territoire & I'échelle cantonale. Les étudiant-e-s ont
donc do réfléchir en quoi et comment I'aménagement d’une « forét
urbaine » pourrait répondre aux multiples objectifs de la planification
actuelle dont ceux de lutter contre les changements climatiques,
recoudre le territoire, renforcer la biodiversité ou apporter dans la
densité du centre, une nature qui fait cruellement défaut.

Sur la base d’explorations de terrain et de I'étude de documents
de planification existants, chaque équipe d'étudiant-e-s a élaboré
un diagnostic territorial et paysager aboutissant & la formulation de
scénarios. L'élaboration de scénarios permet de metire en valeur
les conséquences, notamment spatiales, du“laisser-faire” ou au
contraire d'un point de rupture infroduit volontairement sous la forme
d’une hypothése. Sur cette base, chaque équipe a ensuite élaboré
des propositions d’'aménagement localisées.






Ces résultats ont été présentés lors d’un jury composé des encadrants
de 'atelier et d’Aliénor Giroud du c6té des commanditaires, le mardi
19 mai 2020. Lles circonstances exceptionnelles dues & la crise
sanitaire du COVID, ont obligé & organiser ce jury & distance. Celui-
ci s’est déroulé, comme la plupart des séances de travail en cours
de semestre, via la plateforme Teams. Un chamboulement voire
un véritable exploit pour les étudiant-e-s et encadrant-e-s pourtant
attachés & la présence physique en atelier. En effet, le travail de projet
est le résultat d’une collaboration entre étudiant-e-s et encadrant-e-s.
Celle-ci se réalise généralement dans I'interaction directe et réguliére
avec comme support de discussion, des documents graphiques, des
stylos, crayons et calques qui permettent, par I'annotation, le tracage,
le griffonnage, de faire évoluer la pensée du projet.

Ce livret regroupe les rapports finaux produits par les dix équipes
d’étudiant-e-s. Ceux-ci sont |'aboutissement d’un semestre de
recherches théoriques et de terrain, de réflexions et de productions
graphiques rendant compte, via le projet de territoire et le projet de
paysage, de l'interaction entre dynamiques urbaines, paysagéres et
environnementales, ceci autant & I"échelle locale qu’a celle du grand
paysage.

Encadrant-e-s de I'atelier

Projet de territoire, projet de paysgage (Nords) 2020
AT-PTP / T406022

Philippe Convercey, chargé de cours, HEPIA

Cédric Lambert, chargé d’enseignement, UNIGE

Dr Séréna Vanbutsele, maitre-assistante, UNIGE
Hugo Campi, assistant d’enseignement, UNIGE
Vincent Vergain, assistant d’enseignement, HEPIA

fig.1.  Site d’atelier (source SITG)
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Les foréts urbaines

Le théme de la forét urbaine est un sujet contemporain et polémique.
Ce champ de réflexion déclenche depuis quelques années de
nombreux débats et construit des controverses soutenues. Le différend
porte, en autre, sur les conditions d’installation des foréts dans les
villes oU les sols de pleine terre se font de plus en plus rares, oU la
place manque et au sein desquelles, la population exerce une trés
forte pression sur le monde du vivant.

Le mot méme de forét irrite certains, voyant dans ce nouvel arrivant,
la disparition de toute une typologie d’espaces, de parcs, de jardins,
de squares ou d’avenues plantées, au profit d’une simplification
et d'un appauvrissement que la forét urbaine induirait. Uarchitecte
Rudy Ricciotti évoque ainsi ce désir de forét comme une nouvelle
dérive écologique au détriment de la beauté minérale de la ville
quand le paysagiste Michel Desvigne propose une forét urbaine
dans I'espace étriqué du Paris haussmanien. Enfin les mots ont un
sens. Forét désigne le plus souvent de vastes territoires dans lesquels
I'on se perd facilement. Si & Genéve, le terme « forét » s’applique
& des espaces souvent réduits, c’est que contrairement & son voisin
francais, le canton ne dispose pas de massifs forestiers amples. De la&
& considérer que toute situation plantée est une forét...

Il n"en reste pas moins vrai que les villes, qui voient leurs populations
grandir d’année en année, ont besoin d’arbres. Des arbres pour leur
bien-étre, pour ce rapport au naturel dont I’homme a tant besoin,
mais aussi des arbres pour lutter contre le réchauffement climatique
annoncé. La forét urbaine peut étre cette réponse en proposant une
figure ample nécessitant des moyens, de la place et de la volonté. |l
sera bien nécessaire pour lutter contre les flots de chaleur, d’installer
des dispositifs rafraichissants ambitieux et opérants. La climatisation
ne sera pas une réponse pertinente dans I"espace public...

La forét urbaine est aussi une figure territoriale et qui donc tend &
s’accrocher au paysage qui I'entoure. Cela est un bon moyen de
consolider le maillage entre villes et campagnes et la frame verte et
bleue entre lieux de nature et territoires bétis.

A Genéve, ce maillage se construit largement sur la présence des
pénétrantes de verdure issues de |'action de Maurice Braillard.
Les foréts urbaines peuvent consolider ce réseau et en amplifier
formidablement les potentiels.

Bien d’autres avantages militent pour le développement de cette
nouvellefigure urbaine : laforét, revisitée parles pratiques permacoles,
produit. Elle produit du bois, bien sOr, mais aussi des fruits, des
baies, des plantes utiles & la médecine ou pour I'alimentation. Ses
clairiéres et ses lisieres sont riches d’une flore trés diversifiée et ses
sols regorgent de champignons.



La forét prend également soin des sols urbains et elle prend soin des
hommes. Elle est un espace pédagogique capable de montrer les
mécanismes complexes de la nature : la forét est, pour les urbains,
un espace d’apprentissage.

La forét peut donc aider la ville & étre plus vertueuse et résiliente mais
un cerfain nombre de précautions devront étre prises pour réussir
cette rencontre. Des précautions de mise en oeuvre, introduire la
forét en milieu urbain nécessitera que les conditions soient réunies
pour assurer la pérennité de cette figure. La qualité des sols, une
fréquentation humaine raisonnée et maftrisée, une gestion attentive
et bienveillante seront nécessaires a la survie d’un milieu forestier en
ville.

Les précautions seront aussi patrimoniales : les cités se sont construites
sur des géographies parfois contraignantes qu’elles ont domptées,
assagies et mises au profit de leur développement. Ce jeu entre un

déja la et le travail des hommes a produit des situations de paysages
remarquables. La ville reste certainement le lieu de la maitrise des
éléments naturels et I'endroit de la minéralité, dans lequel la nature
doit s’inviter avec justesse. La forét urbaine devra y trouver sa place
et montrer sa capacité & faire avec les choses de la ville.

Philippe Convercey
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Travaux des étudiants

La thématique de la forét urbaine s’est révélée étre un puissant outil
pour aborder, approfondir et croiser des problématiques au coeur
des enjeux d’aménagement du territoire d’aujourd’hui. Les équipes
d’étudiant-e-s ont mobilisé le concept de forét urbaine comme outil
écologique pour répondre & la problématique climatique des flots
de chaleurs, comme outil pédagogique dans un territoire abritant
de nombreuses écoles ou comme outil de production agricole et
nourricier. S'il a été utilisé comme support d’une nouvelle mobilité
avec des cheminements et voiries revisités, il a aussi ét¢ mobilisé
pour faire émerger la question des sols et sous-sols de nos villes,
pour mobiliser du foncier privé & des fins collectives ou pour traiter
les espaces de franges, d’interstices, d’entre-deux, de transitions et
de lisiéres urbaines.

La commande initiale de I'atelier demandait d’implanter une forét
urbaine en se servant de la continuité historique des parcs situés entre
la gare Cornavin et I'aéroport de Cointrin. Face & cefte demande,
les équipes de I'atelier ont adopté différentes postures. Certaines
abordent la question de la forét urbaine par un apport thématique
fort (), d’autres cherchent, tout en répondant & la commande, &
élargir le périmétre de la forét urbaine initialement proposé (Il),
d’autres encore questionnent le lien entre la forét urbaine et la trame
batie (Il), et enfin, d’autres remettent fondamentalement en question
I'idée d’une forét urbaine implantée dans les parcs historiques et
esquissent un projet territorial alternatif (IV).

Une premiére partie des étudiant-e-s s’est attachée, selon les termes
de la commande, & constituer & I'intérieur du périmétre pressenti une
forét urbaine chargée d’une dimension fonctionnelle ou thématique
propre & chaque projet.

— Pour I'équipe A (« Une ville de soleil et d’ombre, la forét comme
régulateur du microclimat »), la forét se doit de répondre en
premier lieu aux problématiques actuelles des flots de chaleur
urbaine. Tout en tirant parti de |'arborisation des voiries
attenantes, la forét implantée dans la contfinuité de parcs
contribue & apporter de I'ombre en ville. Limplantation des
masses boisées est aussi pensée pour favoriser la circulation

de I'air.

— l'équipe B (« Une forét nourriciére pour Genéve ») tente, quant
a elle, a travers I'implantation d’une forét urbaine entre la gare
et I'aéroport, de répondre aux problématiques actuelles de
I'agriculture urbaine. Les étudiant-e-s, avec cette proposition,
s'interrogent sur la capacité de nos espaces urbains de
délassement & accueillir des fonctions nourriciéres et/ou
sociales. Les réaménagements proposés s'inscrivent donc dans
une logique productive aujourd’hui trés marginale sur le site
de projet.






D’autres équipes, si elles se sont aftachées & implanter une forét
urbaine dans le périmétre de la commande, ont néanmoins adapté
le périmétre de la forét et questionner ses accroches dans le quartier
de la gare et de |'aéroport.

— l'équipe C (« A chaque chemin sa forét ») se saisit du réseau
des cheminements piétons de la rive droite genevoise comme
d’une trame sur laquelle s’accroche une nouvelle forét urbaine
pensée comme exhausteur de sens pour le visiteur qui en fait
I'expérience. La forét accompagne alors les cheminements
piétons et offre des parcours ombragés aux multiples dimensions
sensorielles.

— La forét proposée par I'équipe H (« Du hors-temps au super-
temps, la forét au service de la pédagogie ») s’appuie quant &
elle sur les vertus pédagogiques de I'espace forestier. Uéquipe
met en évidence le lien nécessaire entre la forét urbaine et les
écoles et leurs rapports particuliers & la temporalité de la ville.
Ce faisant, I'axe rectiligne de la continuité des parcs entre la
gare et I'aéroport, est infléchi en direction de Palexpo et épaissi
gréce aux complexes scolaires du quartier pour se transforme
en véritable armature forestiere & valeur pédagogique.

Al'image de ce qui est esquissé dans cette derniére équipe, une autre
partie des projets s’attache & explorer les franges de la continuité des
parcs entre la gare et I'aéroport afin de faire émerger des surfaces
mobilisables pour la forét urbaine projetée. La forét devient un levier
d’action pour repenser les continuités et connexions dans la trame
urbaine.

— L’équipe E (« Linterstice comme outil de composition de la forét
urbaine »), & Iaide d'un relevé précis des situations rencontrées
surle site, charge les interstices urbains d’une vocation forestiére
avec comme objectif de ménager de grands espaces paysagers
sur I'axe des parcs historiques.

— L'équipe F (« D’un espace urbain privé & un espace urbain
partagé, une forét comme réconciliation ») si elle s’intéresse a
I'espace viaire, cherche avant tout & mobiliser le foncier privé,
notamment les parkings souterrains qui sont mutualisés pour
dégager de I'espace jusqu’ici dédié au stationnement en plein
air. Les espaces privés des pieds d’immeubles collectifs sont
également mobilisés et considérés comme des zones grises au
fort potentiel d’enforestement.

— L’équipe | (« Le sol en milieu urbain, la continuité végétale de
demain pour Genéve ») démontre que le périmétre d’étude est
fortement morcelé, constitué de poches urbaines au caractére
propre : des alvéoles. Entre celles-ci, le vaste réseau viaire de
la rive droite genevoise et les membranes qui I’entourent (ces
espaces mobilisables entre les batiments et la chaussée) sont
mobilisés. Les voiries sont élargies et désimperméabilisées, elles







deviennent des espaces de projets et de lien pour constituer un
réseau d’espaces végétalisés propres & irriguer I'ensemble des
noyaux verts aujourd’hui émiettés et détachés du réservoir de
biodiversité de la pénétrante de verdure de Pregny-Chambésy.

La nécessaire continuité biologique de la forét mise en évidence
par ce dernier projet est & la base de la réflexion d’autres équipes,
lesquelles s’en saisissent comme d’un outil renouvelant radicalement
les pratiques de la conception territoriale. Ces équipes proposent
des implantations alternatives qui remettent en question la pertinence
d’une forét urbaine dans la continuité de parcs historiques.

- l'équipe G (« De la clairiére & la lisiére, création d’une forét
urbaine »), sanctuarise les espaces ouverts des parcs historiques
qui sont transformés en une clairiére. Par contraste, I'équipe
implante la forét urbaine autour de ces parcs structurants.
D’une part, la démarche de projet questionne les formes
urbaines propres & s'implanter au sein d’une forét et investigue
les possibilités de transformation des tissus bdtis voisinant les
parcs actuels. D'autre part, le projet s’empare des questions de
transitions entre I"espace ouvert paysager, |’'espace forestier et
I'espace béti. Les franges de la forét urbaine sont déclinées en
lisieres béties, lisieres pépiniéres et lisiéres gourmandes.

— L’équipe J (« Le droit au sol »), dans une approche holistique
mélant considérations géo-morphologiques (le Nant des
Avanchets et les collecteurs saturés de son bassin versant sont
respectivement renaturés et remis & ciel ouvert) et fonciéres
(I"épineuse question de la propriété individuelle dans la
zone villa notamment), confie & la forét un réle d’outil de
reterritorialisation, révélateur des qualités propres du territoire.
Dans ce projet, la forét s'implante non pas dans 'axe gare-
aéroport mais plutét le long de I'autoroute tout en renforcant,
a I'aide de I'accroche territoriale qu’elle apporte, les qualités
paysagéres et écosystémiques de la continuité des parcs. Le
projet est ambitieux et la thématique de la forét urbaine devient
un prétexte pour imaginer un nouveau modéle de société post-
matérialiste.

— Enfin, si I'équipe D (« La ville-forét, vers une co-construction »)
s’attache & répondre & la commande d'une forét urbaine sur
I'axe de la gare & I'aéroport, son travail en dépasse largement
le cadre afin de proposer un systtme forestier & |'échelle
de I'agglomération. Le projet tire parti du patrimoine boisé
genevois pour former non plus une forét urbaine mais une ville-
forét, un projet territorial attentif aux questions de continuités
biologiques et de relations écosystémiques.

fig.4. (page précédente et page de gauche) Visite de terrain (V. Vergain)
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Introduction

Dans le cadre de I'Atelier projet de territoire, projet de paysage, il nous a été demandé de répondre a une
commande visant a proposer un aménagement cohérent d'une pénétrante urbaine existante, composée
actuellement d'espaces verts hétérogenes et entrecoupés. Le theme de la forét urbaine devait constituer
le fil rouge de cette réflexion.

Ce document final complete et approfondit les éléments du rapport intermédiaire. Nous débuterons
par un compte-rendu de notre diagnostic territorial et paysager du secteur, réalisé au cours de divers
arpentages sur le terrain et de recherches paralléles. Nous décrirons ensuite les tendances principales
qui ont émergé de ce diagnostic et qui nous ont mené a identifier un enjeu principal lié au théme de la
forét urbaine: la lutte contre les flots de chaleur. Apres la présentation de nos deux scénarios prospectifs,
nous détaillerons le cceur du projet, a savoir I'échelonnage temporel, les processus mobilisés et outils
mis en place, les usages du territoire, puis finalement un focus sur trois zones particulieres du secteur
d'étude.

Synthese du diagnostic territorial et paysager

Présentation générale du territoire

Le secteur étudié consiste en une trame
reliant I'aéroport de Genéve-Cointrin a la
Gare Cornavin selon un axe sud-est (Fig. 1).
Il s'agit d'un vestige de la trame verte du
Plan Braillard de 1948, qui fut
progressivement englobé au sein du
développement urbain environnant au
cours de la seconde moitié du XX® siecle.

Dans le sens Cornavin-Cointrin, le secteur
étudié est topographiquement composé
d'une pente douce caractérisée par une
succession de parcs urbains
(respectivement Parc des Cropettes - Parc
Beaulieu - Parc de Trembley - Jardin de la
Paix) entrecoupés de rues transversales.
Cette pente sud se termine par une partie
plus raide, menant au point culminant du

parcours, situé au niveau de la Promenade : = 2 . St
des Créts. De 13, un plateau vert mais peu Fig. 1. Orthophoto élargie du périmetre de projet
arboré (Parc de I'EMS et Parc du College ~ (S/TG. In Convercey et al, 2020).

André-Chavanne) s'étend jusqu'au Chemin des Coudriers, marquant le début de la pente orientée coté
Jura et menant vers |'aéroport en contrebas. Cette pente accueille un quartier résidentiel peu dense, et
contient deux zones demeurées végétales: le Marais, et le Bois du Jonc, ce dernier jouxtant I'autoroute

A1, limite nord-ouest de la zone.
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Ruptures et structures de la continuité

Au cours du diagnostic sensible par I'arpentage, le groupe a mis en évidence un sentiment de
discontinuité, provoqué par les divers obstacles transversaux a la progression a travers le secteur. Ces
obstacles sont essentiellement des axes routiers, mais sont aussi constitués a certains endroits par des
aménagements qui contraignent le cheminement ou provoquent un sentiment d'interruption paysageére
forte. Ce sentiment de rupture fait notamment référence a la notion de fragmentation spatiale, telle que
décrite par Séguin (2011), comme étant « [...] un état ou il existe de forts contrastes entre les différentes
parties de la ville ou encore un acces difficile entre celles-ci, qui se concrétise par des barrieres ou
d'autres formes de déconnexions physiques ou de discontinuités morphologiques” (p. 69).

Pour nous, la rupture s'exprimait a la fois en termes de cheminement (obstacle physique qui contraint
ou ralentit la mobilité sur un itinéraire), d'usage (aménagement qui détermine un changement
d'affectation entre plusieurs espaces contigus), d'interruption de la continuité verte (élément non-
végétal ou imperméabilisation du sol créant une interruption entre deux ensembles verts) et finalement
en termes d'ambiance (élément de I'environnement qui produit une modification radicale de
I'expérience sensorielle).

Les axes routiers transversaux, au nombre de sept, sont probablement les ruptures qui nous ont le plus
marqué dés notre premier arpentage mais a des degrés divers. Ces éléments sont tout d'abord des
interruptions de cheminement, puisqu'ils requiérent de s'arréter a un feu de signalisation dans la plupart
des cas. D'autre part, ils sont une discontinuité sur le plan de la qualité du sol: on passe souvent d'un
substrat essentiellement perméable dans les parc, a un sol minéral. lls font aussi rupture en termes
d'expérience et de ressenti, puisque |'usager sort de I'atmosphére végétale et souvent calme du parc,
pour se retrouver face au bruit routier et se voit contraint d'entrer dans |'état de vigilance que requiert
la traversée d'une route a fort trafic.

De cette analyse découle une question qui guidera ce projet: comment imaginer une continuité verte,
dans la mesure ou celle-ci s'inscrit dans un maillage urbain dense qui en empéche, de fait, l'intégrité? Elle
guidera également les scénarios, puisque nous jouerons sur le maintien, le renforcement, ou
I'atténuation de ces ruptures comme éléments déterminant un projet cohérent de forét urbaine. Le
constat des ruptures amene celui de la pression du bati sur les espaces verts et de I'impact considérable
du développement du maillage routier, deux facteurs qui ont contribué a accroitre la minéralisation de
la ville au détriment de sa (re)végétalisation durant les derniéres décennies. Ainsi, les mesures
d'urbanisme vert, telles que l'implantation de foréts urbaines, aménent a repenser entiérement
I'équilibre entre minéralité et retour a la pleine terre, dans I'optique de créer des villes plus résilientes
et agréables a vivre. C'est d'ailleurs dans cette direction que s'oriente la problématique au cceur de
notre projet.

Problématique

Réchauffement climatique et résilience urbaine

Le rappel constant de la ville minérale lors du cheminement sur cette succession d'espaces verts
hétérogénes entrecoupés nous a donc sensibilisé a 'importance de les préserver et de les aménager
avant tout pour leurs qualités de source de fraicheur, de poumon urbain et de refuge ombragé pour les
habitants alentours. Cela nous a mené a I'idée que cette pénétrante verte pourrait étre un outil précieux
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face aux défis qui s'annoncent en termes climatiques. La résilience de la ville face aux vagues de chaleur
annoncées, grace a I'aménagement judicieux de cette bande végétale est donc devenu un enjeu central
de notre projet. Apres quelques éléments de contexte, nous allons présenter succinctement ce que nos
recherches nous ont appris sur les mesures déja initiées par la Ville et le Canton de Genéve pour
répondre a cet enjeu.

En Suisse, les températures ont augmenté de pres de 2°C au cours des 150 derniéres années. Ce
réchauffement est deux fois plus important que celui enregistré au niveau global (National Center for
Climate Services, 2020). A ce jour, en 2020, on peut relever que neuf des dix années les plus chaudes
depuis le début des mesures se sont produites en ce début de XXle siécle. Ces derniéres décennies ont
vu les épisodes estivaux de canicule se succéder: les experts affirment que les vagues de chaleur ont
doublé en fréquence et en intensité par rapport au début du XXe siecle (National Center for Climate
Services, 2020). Selon I'Office fédéral de I'Environnement, la Suisse est I'une des zones ou le nombre de
jours tropicaux a connu la plus forte hausse ces dernieres années (OFEV, 2018).

Nombre annuel de vagues de chaleur d’au moins sept jours consécutifs

Les barres caractérisent la portée des 14 sil i la ligne noire i. la valeur moyenne.
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Fig. 2. Nombre annuel de vagues de chaleur > 7 jours consécutifs dans les
principales villes suisses, dont Genéve. (Météo Suisse, In OFEV, 2018, p. 12)

Selon le scénario pessimiste du modele des “Jumeaux climatiques”, dans la tendance actuelle, le climat
de la ville de Geneve pourrait ressembler a celui de la ville de Naples en 2070 (Rohat, 2019). Les modeles
de Météo Suisse (Fig.2) démontrent que les vagues de chaleur qui surviennent aujourd’hui a Geneve de
maniére décennale, pourraient se produire plusieurs fois par an des le milieu de ce siécle. (OFEV, 2018,
p.11)

Parallelement aux objectifs concernant la réduction des émissions de gaz a effet de serre, la
Confédération a mis en place une stratégie d'adaptation aux changements climatiques. Elle y définit la
hausse des fortes chaleurs dans les villes comme “I'un des principaux défis transversaux en lien avec
I'adaptation aux changements climatiques” (OFEV, 2018, p. 11). De plus, I'Office fédéral de
I'Environnement précise que “La responsabilité de la mise en ceuvre de |'adaptation aux changements
climatiques incombe aux cantons ou aux communes.” (OFEV, 2018, p. 14).
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La végétation possede un fort potentiel dans cette lutte contre les flots de chaleur urbains: certains
prétendent qu'un arbre a maturité “vaut 5 climatiseurs” (Boissier, 2018), alors que des experts de I'EPFL
ont démontré que la température de I'air peut diminuer de 5°C en remplagant un sol goudronné par du
gazon, ou que boiser les flancs d'une route peut y faire baisser le thermomeétre de pres de 2°C (Knodel,
In Grosjean, 2017). A noter qu’un arbre ne déploie pleinement ses effets de régulation microclimatique
qu’apres avoir atteint sa maturité, vers I'dge moyen de 30 a 40 ans (Schlaepfer, In Grosjean, 2017).

Lutte contre les ilots de chaleur: la situation a Geneve

En 2019, Genéve a proposé d'inscrire dans le prochain Plan directeur cantonal certains principes de lutte
contre ce phénomene, dont des mesures pour favoriser la circulation d'air, la perméabilisation du sol et
les pénétrantes de verdure (Fouvy, 2019, p.5). En outre, le Canton s'est fixé |'objectif d'atteindre un taux
de couverture arborée d'au moins 25% d'ici 2050 (Schlaepfer, Amos & Robert, 2018), notamment en
vue de lutter contre les flots de chaleur urbains. Ce chiffre se base sur des études démontrant des
bénéfices en matiére de santé croissant de maniére linéaire avec le taux de couverture arborée jusqu'a
25% (ibid.).

Le projet Cool-City consiste a identifier des quartiers prioritaires, élaborer un catalogue d'actions,
faciliter la mise en place de mesures d'adaptation et évaluer les interventions sur le plan du confort
ressenti (Fouvy, 2019, p.10).

Le projet Nos Arbres dresse un diagnostic de |'arbre a Genéve et propose des pistes pour tirer au mieux
parti des services rendus par la végétation aux habitants. Cette étude fournit aussi des indications sur
les zones a végétaliser ou reboiser et les essences a privilégier. Il en ressort que la zone située a
I'extrémité sud-est de la pénétrante Cornavin-Cointrin est considérée comme prioritaire pour la
plantation d'arbres en vue de lutter contre les ilots de chaleur. (Schlaepfer, Amos & Robert, 2018, p. 22).

Au vu de I'enjeu que représente la lutte contre les flots de chaleur pour le développement futur des
zones urbaines et du lien fort existant entre cette problématique et le théme de I'arbre en ville, I'objectif
de trouver des solutions pour rafraichir la ville va guider I'élaboration de nos scénarios et de notre projet.

Fig. 3. Carte des
flots de chaleur
et exemples de
structures baties
ir:p.ngaue~ y  contribuant.
(GE 21)
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Scénarios

Nos deux scénarios imaginent I'évolution de la zone étudiée et du contexte général dans lequel elle se
situe. Dans le scénario tendanciel, nous tenterons simplement d'imaginer un prolongement de la
dynamique actuelle jusqu’en 2050, alors que dans le scénario contrasté nous présenterons un point de
rupture, a partir duquel la trajectoire va sensiblement différer. Nos scénarios sont décrits a travers I'angle
analytique de la résilience urbaine face au phénomene croissant des ilots de chaleur urbains, corollaires
du réchauffement climatique, qui est une contrainte constante pour les deux scénarios. Un tableau en
annexes présente |'évolution possible d'une liste plus exhaustive de variables pour chaque scénario.

Scénario tendanciel

Genéve, un territoire en rupture croissante - Le développement a tout prix

C'est le scénario du statu quo, ou du “laisser-faire”: I'ordre politique actuel suit son cours. La recherche
de consensus et les intéréts financiers gardent une influence prépondérante dans les décisions, avec
comme tendance lourde une vision toujours axée sur la croissance et le développement économique.
La lutte contre le changement climatique demeure au second plan. Le développement durable figure
certes a I'agenda, mais avec une substituabilité de plus en plus souple entre ses piliers, au détriment le
plus souvent de I'environnement.

2030 Une ville congestionnée et des parcs morcelés >)< AL, 7 *

Les infrastructures nécessaires a une mobilité intense et la
pression fonciere entrent en concurrence avec les
aménagements de revégétalisation souhaités par la Ville pour
faire face aux enjeux des ilots de chaleur urbains. Les ruptures
routieéres demeurent des axes stratégiques tres fréquentés qui
morcellent toujours le chapelet d'espaces verts. Genéve se

tourne essentiellement vers des stratégies d'adaptation “a la
marge”, face aux vagues de chaleur : installation de fontaines, campagnes d'information sanitaires et
encouragements a la rénovation des batiments.

Oz

S | 2040 Des espaces verts sous pression

Les vagues de chaleur successives mettent a mal les zones de
verdures utilisées au-dela de leurs limites par la population
durant I'été. Ces étendues herbeuses, telles qu'on les connait
déja aujourd’hui, sont brilées par le soleil durant I'été, ce qui
en diminue la faculté a générer de la fraicheur par évaporation.
La fournaise montant des rues transversales crée des flots de
chaleur dont I'effet déborde sur les zones végétales. Les arbres,
plantés trop tardivement durant cette décennie en réaction aux épisodes de canicules, n‘ont pas encore
atteint la maturité nécessaire pour agir sur le microclimat urbain.
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- 2050 Fuir la ville minérale

Geneéve connait un climat méditerranéen. Ville dense et trés
minérale, ses habitants souffrent et vivent au ralenti durant les
mois d'été, voire fuient la ville durant les périodes de canicules
pour se réfugier sous d'autres latitudes ou a la campagne. De
nombreux habitants préférent désormais chercher la fraicheur
dans les batiments publics et commerciaux. Or ces derniers
accroissent encore la production de chaleur dans les

quartiers. Le trafic routier augmente en été, car la chaleur est telle que les gens préferent I'air
conditionné des voitures plutot que I'effort désormais étouffant des modes actifs.

Routeg 2 forte trafice

ceg arborée cou r
Egpa el Muiplication des modes

leg infractructures de mobilité et
leg habitationg

Leg cocles deg immeubles

cont betonée et done
impérméablee ce qui
augmente [ femperature

Parcg et espaces ouverte aucl

Surutilieation deg parcs et

egpaces de verdure comme

zone de fraicheur

Fig. 4. Etat de la zone en 2050, selon le scénario tendanciel. Plan et
bloc diagramme, avec mise en évidence des ruptures.
(Production des auteurs, 2020)
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Scénario contrasté

Microclimat urbain - Désimperméabiliser pour mieux respirer

La répétition d'épisodes caniculaires intenses dans le premier tiers du siécle va conduire a des
changements radicaux dans la gouvernance et I'organisation urbaines. Nous avons imaginé un point de
rupture a partir duquel ce scénario s'éloignera désormais de la trajectoire tendancielle : la canicule
historique de 2026. Durant cet été-1a, les thermomeétres a Genéve affichent des valeurs diurnes de plus
de 35°C pendant plus de 40 jours consécutifs, et les nuits tropicales ne permettent plus a
I'environnement urbain d'évacuer I'énergie thermique accumulée au fil des jours. Cet épisode fera office
de détonateur, dans un contexte ou la population urbaine genevoise se trouve excédée par des épisodes
de chaleur répétitifs et s'intensifiant chaque été depuis déja plusieurs années.

2026 La canicule comme point de basculement

Les autorités de la ville, sous la pression grandissante d'une
majorité de la population soucieuse de son bien-étre, se
voient contraintes de mettre en place un faisceau de mesures
sur le plan de la gestion et de I'organisation urbaine, qui
auront des conséquences sur la structure de la ville. Malgré
quelques voix d'opposition désormais minoritaires, le trafic
automobile individuel est interdit dans un vaste périmetre

incluant tout le centre-ville. Cette mesure mise en place rapidement est relativement bien acceptée,
alors que les activités économiques sont de toute maniere mises au ralenti par la situation. Les

associations citoyennes exhortent tous les échelons politiques a accélérer les mesures contre le
changement climatique et d’adaptation a cette vague de chaleur.

2040 Les ruptures s’estompent

La restriction de circulation mise en place en 2026 a fini par
étre maintenue, et la population s’est finalement adaptée a
cette situation. Des instruments économiques ont, entre-
temps contribué a promouvoir davantage les transports
collectifs et actifs dans les zones urbaines. En un peu plus
d'une décennie, le maillage routier interne a la zone a

commencé a s'estomper a plusieurs endroits. Certains axes
libérés de la circulation ont été désimperméabilisés et incorporés aux espaces verts adjacents. D'autres
subsistent sous forme de pistes cyclables uniquement. L'impératif de rendre la ville viable et résiliente
face aux nouvelles conditions climatiques est acquis aupres de I'opinion publique.
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2050 Sous la canopée

Des transversales routieres qui divisaient jadis la pénétrante
Cornavin-Cointrin, il n'en reste plus aucune trace. Geneve,
comme d'autres villes, a di s'adapter a la hausse des
températures et aux épisodes de fortes chaleurs. Le climat de
Genéve ressemble désormais a celui dune ville
méditerranéenne du début du siécle, et la population se
réfugie durant les canicules d'été sous une canopée qui
s'étend de maniére continue sur la pénétrante entre

I'aéroport et la gare, et qui se ramifie également dans les rues transversales, faisant le lien avec les autres

espaces verts ou désimperméabilisés alentours.

Parce et egpaces ouverts

Toug lee cont
continue ﬁn de permettre
une bonne circulation de
[air
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Notre projet s'inscrit dans une voie intermédiaire : il est permis par un contexte ou la diminution de
I'emprise de I'automobile sur I'espace public, deviendrait une tendance, offrant de nouvelles surfaces a
s'approprier pour la population. Cela se traduirait par la fermeture au trafic régulier de certains axes
secondaires pour concentrer la circulation sur un maillage de routes principales, et s'accompagnant d'un
report modal vers plus de mobilité douce. Les routes qui pourraient étre totalement fermées au trafic
seraient désimperméabilisées et revégétalisées, avec un renforcement du trait forestier de certaines
zones identifiées comme favorables.

Enjeux du projet

Ces scénarios illustrent la complexité de lier des aspects sociaux, environnementaux, technologiques,
politiques et économiques dans la planification urbaine. La présente section, qui ouvre la partie dédiée
a la présentation de notre projet en tant que tel, va donc porter sur quelques enjeux d'aménagement
que nous avons identifiés pour celui-ci. S'inscrivant dans une démarche a la fois urbanistique mais aussi
paysagere, le projet doit prendre en compte les aspects relevés ci-dessus, mais aussi inclure des qualités
esthétiques, tout en préservant son orientation vers la création d'espaces contribuant a adapter la ville
aux effets climatiques a venir.

Rapport au patrimoine arboré

Un premier enjeu est d'intégrer le patrimoine arboré et végétal existant au sein des nouveaux
aménagements que nous proposerons. Selon le dictionnaire Larousse (2019), le patrimoine est “Ce que
I'on tient par héritage de ses ascendants” ou “Ce qui est considéré comme I'héritage commun d'un
groupe”. Geneve compte ainsi 206 arbres dits “remarquables”, dont I'histoire se rattache souvent a de
généreux donateurs de I'époque: des scientifiques, botanistes ou autres, qui ont eux-mémes laissé une
certaine trace dans la ville d’'une maniére ou d'une autre: ainsi des De Candolle, de Saussure, ou encore
Trembley (Institut national Genevois, 2019). Loin d'effacer ces traces existantes et le travail des
paysagistes de I'époque, notre projet doit répondre aux besoins et contraintes de son temps tout en
étant capable de préserver, voire de magnifier ce qui est déja présent. Des aménagements répondant a
des besoins scientifiques et techniques ne devraient, dans la mesure du possible, pas nuire a I'esthétique
des sites. Nous voulons voir ce projet comme étant aussi lui-méme le patrimoine des générations
futures.

Concretement, I'idée n’est pas de dissimuler les arbres existants au milieu d'une densification arborée,
ni de les abattre pour les remplacer par des foréts neuves. Les genevois sont attachés a leurs arbres,
comme le rappellent les mouvements de protestation citoyens récents face a I'abattage de certains
arbres. Le défi est d'inclure ces individus au sein des nouveaux aménagements forestiers, afin de les
préserver et surtout de les mettre en valeur pour leurs qualités paysageres. La typologie végétale
élaborée pour ce projet permet de répondre a cet enjeu.

Cohérence de plantation: élaboration d’'une typologie vegétale

Un second enjeu qui intervient dans I'élaboration de notre projet est la cohérence de plantation. En
effet, la création d'une forét urbaine ne se résume pas a la mise en terre de plants, sans considérations
sur I'organisation et le rapport entre ceux-ci, ni sans réflexion sur la finalité et la qualité des espaces
ainsi créés. Nous avons donc élaboré une typologie végétale qui va déterminer les deux types de
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plantations auxquels nous allons recourir: arborisation urbaine et bois urbain (Fig. 6-7-8). Cette typologie
déterminera aussi les futurs usages des espaces verts, qui seront traités plus loin dans ce travail.

Arborisation urbaine

Vers une couverture de canopée au service de la ville

Ce type de forét, a I'intérét principalement paysager et urbanistique, est implanté dans les espaces qui
ne sont pas dédiés a la réalisation de cceurs forestier densément ombragés.

Il convient d'apporter une réflexion sur le style et la logique des constructions paysageres préexistantes
sur le lieu afin d'incorporer les nouveaux arbres de facon cohérente. Travailler avec le patrimoine est un
aspect important du projet, dans la mesure ou il convient de maintenir les différences de styles
d'arborisation et de construction des parcs existants afin de proposer un paysage varié tout en
renforcant la couverture arborée du territoire dans son ensemble. Ainsi, si les plantations actuelles sont
en alignement, on devra faire un choix entre travailler a I'aide de double ou de triple alignements ou
alors a l'inverse mettre en valeur la structure végétale existante par un aménagement différent. De
méme, en présence d'arbres épars, on se focalisera sur de nouvelles plantations dispersées.

Lieux d'implantation

@ Routes : Le long des axes routiers, des plantations en alignement seront réalisées. L'un des processus
d'aménagement consiste a désimperméabiliser certaines voiries, dans un objectif plus global d'en faire
des liens aussi verts que possible vers les autres grands espaces de verdure du territoire genevois.

@ Espaces « centraux » des parcs : L'objectif . . .
au sein de ces espaces est de renforcer v Arborisation urbaine
I'ombrage général sans pour autant se trouver Vers une couverture de canopée au

en forét dense, afin de pouvoir y exercer le service de Geneve

plus grand nombre d'activités au frais. lls sont + Plantation ordonnée (grille de plantation

le fruit d'une réflexion sur la fagon dont la de 5m x 5m)

forét doit étre réalisée (notamment le choix + Sol de parc (pelouse et prairie)

entre les alignements, les arbres épars ou . Espaces jardinés sous la canopée

encore des bosquets). ] )
+ Usages libres et multiples

Méthodologie

« Utilisation d'especes multiples (indigene,

Cette forét peu dense va se caractériser par exotique ou hOftiC?') possédant des
formes et des ports différents

une sélection individuelle des arbres a planter,
dont I'essence sera choisie en fonction du lieu
et de l'ambiance souhaitée. Les individus
seront développés de facon préalable en
pépiniére, et leur plantation sera organisé
selon trois formes : |'arbre isolé (soulignant
I'élégance  individuelle des  essences);
|'alignement (offrant un caractere ordonnée a

la plantation) ; et le bosquet (forme hybride

permettant une construction paysagére a une Fig. 6. Arborisation urbaine : caractéristiques et

L - . exemple d’ambiance.
petit échelle et un cloisonnement d'espaces). P
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Bois urbain

Vers une illusion de forét en ville

Selon notre Master plan, la stratégie de I'arborisation des parcs en foréts denses consiste a créer, des

les premiers temps du projet, des espaces verts densément plantés (selon la méthode Miyawaki), pour

les rendre identifiables comme étant destinés a devenir des foréts généreusement arborées dans les

prochaines décennies. L'objectif est de créer des chapelets protecteurs de forét dense autour des parcs,

afin de produire a la fois une ambiance de forét mais aussi des espaces producteurs de fraicheur. Bien

qu’extérieurs aux parcs, ces espaces sont les véritables coeurs écologiques et microclimatiques du projet.

Du point de vue des sols, la foréts dense dispose d'une surface vivante, forestiére et peu travaillée, qui

n‘est pas marquée par les usages, contrairement aux zones d‘arborisation urbaine, dont les sols,

majoritairement des prés ou du gazon, sont destinés aux usages de la population.

Lieux d'implantation

@ Parcs : Ce type est déployé sur les bordures
des parcs existants. En dehors des chemins qui
les parcourent, ces espaces ne sont pas
directement pensés pour étre traversés ni
utilisés. Dans les premiéres années, ces
espaces seront d'ailleurs inaccessibles afin de
permettre a la forét de prendre racine et de se
développer.

Méthodologie

Nous ferons usage de la méthode Miyawaki
pour la sélection des essences et les autres
spécificités techniques.

L'implantation du type bois urbain sur les
espaces de projet se fera de deux manieres. Si
I'arborisation est déja présente, elle se basera
sur ce qui existe déja et renforcera I'existant
avec un objectif de densification forestiére. A
I'inverse, si I'arborisation est inexistante, des
espaces forestiers seront créés de toutes
pieces (ce qui prendra bien évidemment plus
de temps).

o

Bois urbain
Vers une illusion de forét en ville

Une densité de plantation importante
(Méthode Miyawaki)

Sol forestier
Cheminements délimités

Coeur de fraicheur

Implantation en pourtour des parcs

Fig. 7. Bois urbain : caractéristiques et
exemple d’ambiance.
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Fig. 8. Les 2 types de plantation a I'échelle du site. Arbres clairs : arborisation urbaine ; arbres foncés : bois urbain.
(Production des auteurs, 2020).

Projet

Planification

Le projet se divise en quatre temps (Fig. 9). Le temps 1 est dédié a la réflexion et a la préparation. Il
comprend une phase pilote sur les espaces routiers (modération et limitation du trafic), la diffusion
d'informations et le dialogue avec les habitants et associations de proximité ainsi que la
présentation des principes microclimatiques au grand public. Parallelement il est nécessaire de
commander des jeunes plants en pépiniéres forestiéres (choix des essences et des strates) pour le temps
2 de méme que des arbres pour le temps 4.

Le temps 2 est celui de la plantation du bois selon la méthode Miyawaki, telle que décrite plus bas.
Cela correspond a la plantation de jeunes plants forestiers indigenes trois fois plus dense que dans une
plantation de forét traditionnelle selon un maillage de 1x1 metre. Un premier résultat peut apparaitre
au bout de deux ans.
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Le temps 3, trés proche du temps 2, est dédié a I'ouverture des sols par la désimperméabilisation et la
réduction de I'emprise routiére. De plus, le bitume des routes conservées sur le territoire sera remplacé
par un revétement a haut albédo.

Finalement, le temps 4 laisse place a la plantation et formation des canopées recouvrant les routes,
reconnectant les espaces verts entre eux et offrant un ombrage apprécié en été.

Projet : Jalons et planification

I
Temps 1
Réflexion et préparation

Préparation et information du public

- Phase pilote sur les espaces routiers

I
Temps 2
Plantation du Bois
Plantation des espaces boisés selon la
méthode Miyawaki :

- Méthode développée par Akira Miyawaki,

|
Temps 3
Ouverture du sol
Désimperméabilisation :

- Réduction de I'impérméablité dans les
zones propices;

|
Temps 4
Plantation des canopées
Arborisation urbaine:

- Plantation des arbres selon un maillage
de 5m x 5m mais pas forcément a tous les

(modération et limitation du trafic) professeur a l'université de Yokohama. + Suppression des revetements croisements

- Informations et dialogues avec les - Méthode de reforestation “senzai shizen impérmeéables sur les - Arbres d'essences, de formes et de ports

habitants et associations de proximité shokysei” (Végétation potentielle naturelle). cheminements pietonnés différents avec des intéréts décoratifs
— JE . secondaires multiples

'EXP“CQ“O'_" dumécanisme du fluxd'airau - plantation de jeunes plants forestiers ¢ BRI S T

grand public indigénes 3x plus dense que dans une g <l B Exemples de plant

plantation de forét tradtionnelle (3 plantes /
m’)

- Plantation selon un maillage de 1m par
m. Im

Revétement & haut albédo :

° e o
- 3plantespar 1M ) i )
carreaux avec bl ® g | |- Utilisation de revétements clairs et
un mélange de ° o pérméable afin de ne pas absorber la

L
° 4 T
4 'hayuteurg de . L] ° chaleur du soleil et permettre & I'eau de
végétaux

sinflitrer dans le sol.

- Dans les cas ou une
désimpréméabilisation n'est pas possible
par exemple les routes ou le cheminement
principal. L'utilisation de revétement doit
étre changée au profit d'un enrobé ou un
béton dans des tons clairs.

Commandes et préparation en pépiniére :

- Commande des jeunes plants en
pépiniéres forestiéres (choix des essences
et des strates) pour le Temps 2

- Commande des arbres pour le Temps 4.
Choix d'essences paysagéres

Fig. 9. Jalons et planification

Processus et outils

Plusieurs processus et outils identifiés comme efficaces pour lutter pour les ilots de chaleurs en ville
seront donc mis en ceuvre. Comme mentionné dans le premier rapport, il n'est pas question d'une suite
de mesures interchangeables, mais d'une addition d'actions complémentaires et interdépendantes qu'il
conviendrait d'implanter de concert si I'on souhaite amortir les effets néfastes du déreglement
climatique, a défaut de pouvoir désormais |'éviter. La fig. 16 illustre la mise en place de ces outils et
processus a |'échelle du site de projet.

Bois urbain & Méthode Miyawaki

Le premier processus qu'il s'agit d'activer rapidement est la densification arborée, au vu de l'inertie
temporelle inhérente a la croissance des arbres, et afin que des premiers résultats microclimatiques se
concrétisent a I'échéance d’'une décennie déja. Pour autant, le patrimoine arboré du site de projet est
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déja intéressant et il convient de s'appuyer dessus afin de I'enrichir et le renforcer pour faire émerger le
caractére forestier attendu dans la commande. Ce principe repose sur I'ajout de jeunes arbres (semi in-
situ, plantation ou bouturage in-situ) qui participeront a créer un sentiment forestier du fait de la densité
et de la couverture de la canopée. Cela offrira une zone de promenade ombragée pour la population
durant I'été.

La méthode de reforestation Miyawaki a été mise en place par Akira Miyawaki. Basée sur la végétation
potentielle naturelle, elle consiste a planter de jeunes plants (de 1 a 2 ans) de maniére 30 fois plus dense
gu’une plantation forestiére traditionnelle (ReforestAction.com). Contrairement a une forét classique, il
faut implanter entre 30 et 40 espéces différentes.

Fig. 10. Evolution d'une plantation de type Miyawaki. (Crédit : Cercle des Naturalistes de Belgique)

Cette méthode permettrait I'émergence d' une biodiversité 100 fois plus riche ainsi qu'un écosysteme
stable et résilient. De plus, elle entrainerait une réduction de la poussiere et du niveau sonore de 20 —
50 % supérieur a une culture traditionnelle. Finalement, cette méthode permet de rafraichir I'air jusqu’a
8°. Avantage répondant aux enjeux de l'urgence, ces foréts plantées avec la méthode deviennent
matures en 20 ans.

Actions sur les sols
Ce processus se base sur deux outils: la désimperméabilisation et les revétements a haut albédo.
Désimperméabilisation

L'imperméabilité est une problématique importante ’
en milieu urbain, par le phénomene de ruissellement Avant
des eaux de pluie, mais aussi et surtout par la '
contribution aux flots de chaleur. Il est donc
souhaitable de désimperméabiliser pour gagner en
surfaces de pleine terre. Si ce n'est pas possible, une

alternative consiste a mettre en place un sol semi-
perméable. Dans les zones arborées, le travail du sol

aidera a créer un écosysteme riche et renforcera le trait
forestier souhaité. Dans les secteurs de forét peu

Fig. 11. Principe de désimperméabilisation d'un

dense, l'installation de pelouses participe a mettre en . .
o p. ) P ) p , axe routier. (Production des auteurs, 2020)
avant un usage différencié plus propice a la détente et

la rencontre. Au niveau des axes routiers, le bitume serait retiré sur certains axes sélectionnés, pour un
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retour a la pleine terre. Quand cela n'est pas possible, il est nécessaire de privilégier des revétements
semi-perméables. Les cheminements piétons secondaires ou les voies cyclables sont par exemple
concernés par cette seconde solution. L'action sur les sols est donc en lien avec un autre processus, qui
est celui de la réduction de I'emprise routiere.

Revétement a haut albédo ‘

AN
W\ \

|1\
L'adoption de revétements dont I'albédo est élevé est el et | \\\\\\
| |
une alternative pour les espaces ou la déminéralisation e
' 4ali ‘utilisati Enrobe clair Bazon Pavage clair  Boic clair
de la surface n'est pas réalisable. L'utilisation de i s 0945 it

revétements clairs rend possible la réflexion d'une
partie considérable de I'énergie du rayonnement  Fig. 12. Lalbédo est le pouvoir réfléchissant
solaire, permettant de diminuer I'absorption et la ~ dune maticre. De maniere générale, les

JUS . . revétements «foncés» accumulent la chaleur et
réémission de chaleur des surfaces, mais aussi des

ont un albédo faible. (Production des auteurs,

batiments. 2020)

Réduction de I'emprise routiere

Un troisieme processus, lié a la question de |'ouverture des sols, est la

suppression d'axes routiers minoritaires. Comme identifié dans notre
diagnostic, les voiries constituent des ruptures a travers les continuités -
vertes et représentent ainsi des lieux d'intervention importants dans le - —

cadre de notre projet. Ces actions porteront sur |'ouverture de certains =
sols de I'espace routier actuel, aprés requalification de plusieurs axes.

Ainsi, apres étude des charges de trafic sur
Routes actuellement

les routes transversales & la continuité ) - Forte présence de matériaux
% impérméable
- Absence de sol ouvert
- Absorption de la chaleur par les
surfaces dures
- Peu de végétation

verte Cornavin - Cointrin, celles identifiées
comme drainant un faible nombre de
véhicules seront ainsi fermées puis
désimperméabilisées. Ceci renforcera la

= Reéduction de I'emprise de la route

- Réduction de la vitesse automobile

- Pérméabilité des abords

- Réduction des effets d'lots de chaleur
par une réduction de I'absorption de
celle-ci

- Canopée enveloppante

continuité grace a l'arborisation de ces
surfaces  nouvellement acquises et
remettra a disposition de nouveaux
espaces verts qui sont généralement rares

en raison de la pression fonciere
genevoise. Concrétement, la rue de
Vermont sera fermée aux véhicules
motorisés, alors que le chemin des Créts

et la Rue Moillebeau deviendraient
chacune des routes a sens unique dans le  Fig. 13. Requalification et réaménagement d'axe routier.
but de créer une boucle de circulation. (Productions des auteurs, 2020)
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Continuité de canopée

Au-dessus des routes traversant le territoire, la mise en place d'une
canopée, grace au développement des frondaisons, offre une zone
ombragée continue, limitant la température de ces surfaces vectrices
de forte chaleur. Sur les cheminements piétons, la canopée permet
aussi de se déplacer a I'abri du soleil d'été de maniere ininterrompue.
La réalisation d'une continuité de canopée se fait par la plantation des
arbres selon un maillage de 5 x 5 meétres, mais pas forcément a toutes
les intersectionsdu  maillage de

plantation. Les arbres sont sélectionnés  Fig. 14. Continuité de canopée
selonune multitude d'essences, de  au-dessusd'un axe routier.
formes et de ports différents, avec des (Production des auteurs, 2020).
intéréts décoratifs.

Circulation de l'air

Favoriser la circulation de l'air est un processus
transversal a d'autres outils d'aménagements présentés
ici, puisque I'emplacement des plantations, aussi bien
que la réaffectation des axes de mobilité, auront des
répercussions sur la morphologie du site et donc sur la
circulation de l'air.

Le principe repose sur le fait que de I'air frais est généré

dans un espace vert puis acheminé et distribué par

écoulement dans les rues adjacentes situées en aval. La  Fig- 15. Le damier de plantage est orienté dans
le sens de la pente afin d'aménager des

génération d'air frais est particulierement accrue durant
couloirs d'écoulement des brises vers I'aval. Cet

la nuit, ce qui apporte un bénéfice en termes de ) o . .
air frais, filtré par une partie des arbres, circule

régulation thermique des quartiers alentours dans la . o \
ainsi en direction des zones en cuvettes ou

lutter contre le phénomene des nuits tropicales. Le ... mulent chaleur et pollution durant I'été.
volume d'air frais généré par les zones de verdure  (production des auteurs, 2020).

durant la nuit dépend de plusieurs facteurs, tels que

leur surface, le type de végétation, I'humidité du sol et la pente. Les brises fraiches peuvent ensuite
s'écouler jusqu'a une distance de 1 Km de I'endroit ou elles ont été générées, a condition qu'elles ne
rencontrent pas d'obstacles a leur écoulement, tels que des batiments ou murs élevés, voire des
plantations trop denses d'arbres (OFEV, 2018). Ce dernier élément guidera donc la maniére dont nous

disposerons notre forét urbaine, en veillant a maintenir des couloirs de circulation des brises.
Maillage arboré

Selon notre Master Plan (Fig. 16), certains aménagements tels que les continuités de canopée et les
plantations de type arborisation urbaine, sont appelées a dépasser du site de projet pour s'étendre dans
les axes transversaux. En effet, ce maillage arboré a large échelle a pour objectif d'aller chercher la
ramification avec d'autres espaces verts et autres cool spots dans les quartiers adjacents et de former un
ensemble cohérent de revégétalisation de la ville dans un but microclimatique et paysager. La figure 17
illustre ce maillage a I'échelle de la continuité verte et du canton.
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Reu@feme* 4 haut albédo

&

Favoriser les aurface réflechissant la
& lumigre afin de minimicer le stockage
i dela chalour dane lec revetements

L"\.“ Continuité de canopse

Perméabilité deg gole

Retrouver les avantages

de la pleine ferre (point de

vue i ique et dela
re)

Ombrage végétal

Lombre végstale permet de 7~ Dormet de parcourir la ville en
 uivant le couvert vegetal

reduire a fempérafure. #-

Arboricer de maniere cohérente

permet & Pair fraie aynihétios Continuité de canopée
par hzn"dm wpeuaia naturele de ce \ % WD Désimpérméabilisation du sol
répandre en v o S W/ = Fluxdair

Fig. 16. Master plan : mise en place des outils éco-climatiques a I'échelle du site.
(Production des auteurs, 2020).

e

e

Fig. 17. Ramification du maillage arboré a I'échelle de la continuité verte et du canton de Genéve.

(Production des auteurs, 2020).
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Usages et saisonnalité

Les usages de la continuité verte peuvent se diviser en deux grandes catégories. La premiére est I'usage
utilitaire : cette zone permet le développement d'une biodiversité en ville qui joue aussi le role de
poumon arboré en son centre. Elle offre aussi un cheminement entre la gare I'aéroport. De plus, un
espace fortement qualitatif joue le role d'attrait touristique autant qu'il valorise I'image d'une Geneve
verte. La densification verte permet donc de consolider la biodiversité et son attrait autant pédagogique
que ludique pour les plus jeunes, sachant que les parcs du secteur abritent souvent des écoles. De plus,
ils seront aussi des lieux d'études de flore. Le second usage est récréatif, grace a un espace ou la
population peut venir se détendre et se promener. La multiplicité des espaces permet d'y développer
des activités différentes en fonction de leurs appropriations respectives.

Deux types de foréts prendront place sur notre territoire: bois urbain et densification arborée. Les zones
les plus denses sont privilégiées pour des balades et la détente. Les cheminements y sont clairement
identifiés par un plancher en bois, pour limiter I'impact des promeneurs sur I'environnement immédiat.
Ces utilisations peuvent étre modulées en fonction de la saison. A l'inverse, une densité plus faible offre
des lieux de détente ou il est agréable de s'arréter. Il est ainsi possible d'y installer des zones de pique-
nique ou des équipements de sport discrets. Les cheminements sont construits en matériaux durs, mais
toujours perméables. Ils n'ont pas pour objectif de canaliser les déplacements mais de faciliter ceux des
personnes a mobilité réduite ou des poussettes. On y retrouve une nature plus domestiquée,
notamment des constructions florales a vocation uniquement esthétiques.

La saisonnalité joue aussi un réle quant aux activités sur le site. En saison estivale, la problématique des
flots de chaleur devenant une priorité, la premiére des qualités d'un renforcement du trait forestier des
parcs est donc le rafraichissement, ayant un but tant sanitaire que récréatif. En cela, I'ensemble des
zones transformées devrait étre apprécié lors des étés particulierement chauds. Cette continuité
compléte un faisceau d'espaces particulierement appréciés par les genevois pour leur fraicheur : le lac,
les alentours du Rhéne ou le bois de la Béatie.

L'hiver, en fonction des conditions météorologiques, cela restera un espace vert apprécié par la
population. Le choix d'essences indigénes d'arbres a feuilles caduques permet a la lumiére hivernale
d'atteindre le sol, obtenant ainsi I'effet inverse de I'été. Quelle que soit la saison, I'articulation de la forét
selon nos plans doit produire de beaux tableaux paysagers que les résidents comme les touristes
pourront admirer.

Quelques focus

Parc Beaulieu

Beaulieu est un parc de quartier de premiére importance, qui recéle une multitude d'activités pour les
habitants. De plus, c'est un parc historique genevois possédant une végétation de qualité tant par les
especes présentes que par leur volume. Les enjeux relatifs a cet espace sont donc de conserver le
patrimoine arboré et la multitude d'usages tout en installant une forét dense et une couverture arborée.
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Notre projet est ici composé principalement de trois espaces composés par la typologie arborée mise
en place.

Dans un premier lieu, nous trouvons le bois urbain. Il compose la bordure du parc, frontiere entre I'urbain
et le coeur du parc. Il a pour vocation d'étre un lieu a haute valeur écologique du fait de sa biodiversité
ainsi que sa capacité rafraichissante. La forét est installée selon la méthode Miyawaki en complément
de la végétation existante. Des cheminements seront installés afin d'éviter le piétinement.

Le deuxieme espace, planté de maniére moins dense selon le principe de l‘arborisation urbaine, permet
des usages plus variés. Les cheminements ne sont pas contraints mais suggérés. L'arborisation se fait
par une densification du patrimoine en place avec des arbres de pépiniére déja formés. Si pour la forét
dense nous implantons uniquement des arbres indigénes, dans cette espace nous pouvons trouver des
espéces exotiques ou horticoles possédant des intéréts esthétiques. Les alignements existants sont
conservés. Pour les mettre en valeur et les faire ressortir, nous avons choisi de planter des arbres
d'especes, de formes et de hauteurs différentes, dont la plantation éparse contraste avec les
alignements stricts.

Le dernier espace est la zone ouverte, tres peu arborée afin de favoriser I'ensoleillement ainsi que de
grands espaces pour les jeux.

Projet: Entre patrimoine arboré et nouveau payage
Plan masse du parc Beaulieu

=\ Ombrage +41%
+95 d'abres wbains
o 650 7 cle bois
7% 0, s o bnagé)
Imperméabilité - 64%
-5305m*

Albédo +73%

+ 856 m’ impérméable ou
semi-pérméable & haut
albédo

+5215 m# pérméable a haut
albédo

v

Flux d'air
Maintien du corridor central

& O®

Cohabitation entre

la végétation
"patrimoniale" et les
nouvelles plantations

« Le bois urbain comme
écrin de verdure
séparant la ville du
coeur de parc

- Espaces ouverts au
centre pour permettre
des usages multiples

Fig. 18. Focus sur la zone d'intervention du Parc Beaulieu et contribution des outils d'aménagement implantés.
(Production des auteurs, 2020)
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Plantation du bois urbain (Année 1)
] P4 VNG

Yy

Fig. 19. De patrimoine
arboré a nouveau
paysage: phasage et
temporalité dans le Parc
Beaulieu, de la plantation
du bois urbain, jusqu'a la
forét mature. (Productions
des auteurs, 2020)

Avenue Giuseppe Motta

L'exemple de I'Avenue Giuseppe
Motta permet de montrer
I'impact de l'installation d'une
continuité de canopée
enveloppante couplée a
I'installation de revétement a haut
albédo. La charge de trafic de
cette artere transversale s'éleve a
presque 13’000 véhicules par jour. ¢

Stk T
Elle représente donc un point . I 'u]:hf'

|

chaud sur le territoire et les
actions ciblées sur celle-ci offrent
I'opportunité de réduire
I'apparition d'llot de chaleur dans

son pourtour. Ces interventions
Fig. 20. Photomontage de I'Avenue Giuseppe Motta apres

peuvent étre complétées par
requalification et réaménagement. (Production des auteurs, 2020).

d'autres mesures telles que la
réduction de la vitesse du trafic. Les voies piétonnes avoisinantes sont elles aussi couvertes par la
canopée afin d'offrir de 'ombre et d'absorber la chaleur émise par le trafic routier.

Fig. 21. Av. Giuseppe Motta : désimperméabilisation et maillage arboré transversal. (Production des auteurs, 2020).

44  MDT - ATELIER PROJET DE TERRITOIRE, PROJET DE PAYSAGE (NORDS) 2020



Parc André-Chavanne

Ce parc est caractérisé actuellement
par de grandes surfaces
imperméables: on y retrouve un grand
parking, un chemin bétonné ainsi que
des équipements sportifs du college
et école de commerce (CEC)
éponyme. Les flots de chaleur qui s’y
forment sont défavorables pour la
qualité de vie de la population
vulnérable de I'EMS avoisinant, de
méme que pour les étudiants.

Cette parcelle est entierement en
main de I'Etat, ce qui facilite les
interventions envisagées. Une large

Fig. 22. Parc André-Chavanne: désimperméabilisation et
arborisation. (Production des auteurs, 2020)

désimperméabilisation des sols y sera opérée (Fig. 22). Les logements dédiés actuellement aux migrants
prendront quant a eux la forme de batiments composés de clusters de différents gabarits créant une
connexion typologique entre la zone villa et les infrastructures du CEC et de I'EMS. Cette structure
ouverte offre une climatisation naturelle permise par la circulation d'air et la continuité d'arborisation.

En suivant les principes de densification arborée établis, une arborisation urbaine est mise en place
autour des batiments permettant d'établir une lisiére entre ces derniers et les surfaces forestieres plus
denses. En terme d'usage, cela permet de conserver le terrain de foot et la surface de parcours qui
seront bien ombragés. Un cheminement piéton créé du lien entre les zones et traverse la parcelle.

Projet: La forét comme reducteur des ilots de chaleur
Plan masse du parc André-Chavanne

B\ Ombrage +44%

+384 abres urbains

s/ +11650 w debois
{4€% c 08+ ombrage soi: 4.6 he
Imperméabilité - 61%
= 21115 ¥ {teen é les bimerts)
Albédo +64% :
+ 5931 m* impérméable ou
semi-pérmeable 2 haut albe-
do

+13'403 m# pérméable @ haut &,
albédo

B Flux d'air
, Maintien du corridor central

Fig. 23. Focus sur la
zone d'intervention du
Parc André-Chavanne
et contribution des
outils d’'aménagement
implantés. (Production
des auteurs, 2020)
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Conclusion

A partir du diagnostic établi en premiére partie de semestre, I'émergence d'un scénario de projet nous
a permis d'identifier la problématique des flots de chaleur urbains comme axe d'intervention. En mettant
en lumiére I'impact des ruptures dans la discontinuité verte, nous avons pu cibler les enjeux auxquels le
projet devait répondre : travailler avec |'existant, densifier la végétation et différencier les types de
boisement en fonction des usages.

La répétition accrue des épisodes de forte chaleur pousse a penser la ville sous cet angle, modifiant
alors le paysage urbain autant que les usages de I'espace public. La production de connaissances sur
cette problématique d'actualité permet d'y amener des réponses autant techniques que sociales. La
rapidité de mise en exécution est primordiale au vu des projections scientifiques sur le déréglement
climatique et le temps de maturation d'une forét.

A travers cing outils interdépendants, une temporalité de mise en ceuvre et des exemples, nous offrons
une vision de ce a quoi pourrait ressembler une Genéve désirable a I'horizon 2050. La densification
arborée, les action sur les sols, la réduction de I'emprise routiere, la continuité de canopée et la
circulation de l'air apportent une solution qualitative et renforcent la qualité de vie. Si nous avons
travaillé principalement sur I'axe Cornavin - Cointrin, notre boite a outil est transposable a d'autres
espace urbain genevois et suisses aprées |'établissement d'un diagnostic.
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Annexes : tableau des variables des scénarios

Tendanciel

Genéve, un territoire en rupture croissante
Le développement a tout prix

Contrasté

Microclimat urbain
Désimperméabilisé pour mieux respirer

¢ Augmentation générale de I'utilisation des axes de mobilités

° Electrification de la mobilité (voiture, vélo,...)

° Centre ville voit une quasi disparition des TIM

Ro)
% lReductlon de la vitesse automobile mais augmentation de la * Report modal (d0  Ia dispartition des TIM)
2 vitesse des autres modes

o . . . X ° Redistribution de la mobilité sur certains axes

Augmentation des aménagements découlant des 3 premiers

facteurs (augmentation des voies, apparition des bornes de

recharges)

° Augmentation de la population (1%) jusqu'en 2040 puis
) stabilisation
s ° Stabilisation de la population en 2030
g ° Le centre-ville ne se densifie que peu et la pression se concentre
g que sur la péripherie/périurbain ° Politique fonciere de la lutte contre la spéculation et du gaspillage
8 immobilier (utilisation des locaux vides pour du logement)

° Le Grand-Geneve accueil la majorité de 'augmentation de la

population

° Economie néo-libérale marquée par une altérnance de récession et
& de croissance faible ° Chute de l'industrie de I'automobile
€
g ° Suivi des stratégies cantonales et fédérales (Stratégie 2050, ° Valorisation des circuits courts
& Geneve, 100% renouvelable)

° Diminution de la part banquiére dans I'économie genevoise

¢ Augmentation des imports
[
=
% ° Volonté populaire s'écartant de la ligne politique en vigueur
o ° Ecologie devient le point central dans la lutte contre les flots de
s ° Augmentation de la mondialisation et de l'interdépendance des chaleur
S pays
Z

Gestion du
changement
climatique

° Politique de réaction et non d'action
° Adaptation au lieu de mitigation

° Augmentation du sentiment de chaleur en ville qui en devient un
enjeu

° Adoption de mesures radicales en lien avec la santé public
° Desimpérméabilisation de certains sols

° Forte taxation d'éléments fortement générateurs de pollution

Etat de droit

° Echec |égislatif pour les mesures prises
° Stagnation

° Usage massif des voies de recours

° Cadre |égislatif coércitif concernant la politique environnemental et
l'urbanisme

° Limitation des voies de recours

Gouvernance des espaces

publics

° Surutilisation des espaces publics qui produit une augmentation
des infrastructures

° Pression sur les espaces publics liés a la densification
° Tensions de voisinage dues a la surutilisation

° Mobilisation pour la préservation des espaces verts

° Forte réappropriation des espaces publics par la population
° Les parcs publics deviennent les principaux lieux de sociabilisation
° CoolSpot: Multiplication de petits ilots de fraicheur et de verdure

° Augmentation du "vert" dans le milieu urbain
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INTRODUCTION

Dans le cadre de ce projet d’atelier, il nous a ét¢ demandé de répondre a une commande émise par 1’Office
Cantonal de I’ Agriculture et de la Nature (OCAN). Le but est de créer une forét urbaine sur la rive droite du
territoire genevois, sur I’axe de la gare Cornavin a I’aéroport de Cointrin. Cet axe comporte un réseau de parcs
faisant partie intégrante du maillage vert du territoire genevois depuis 1936, ainsi que des vestiges ruraux et
forestiers.

Le Parc des Cropettes, situ¢ aux abords de la gare est le premier espace vert de cet axe, suivi du Parc Beaulieu,
puis du Parc Trembley, du Jardin de la Paix, de la Promenade des Créts, du Parc d’André-Chavanne et enfin
du Parc du Marais et du Bois du Jonc, situé en face de 'aéroport. Ces espaces verts constituent 1’armature
de notre projet de paysage, dans lesquels doit s’insérer notre forét urbaine. L’objectif de notre projet est de
proposer une “forét urbaine”en tant qu’aménagement permettant de créer un maillage cohérent d’espaces
publics fortement arborisés capables de structurer le territoire a I’échelle cantonale.

A travers ce rapport, nous expliquerons 1’¢laboration du diagnostic thématique en lien avec le territoire
d’étude, afin de mieux comprendre la contextualisation du secteur. Cette analyse territoriale et paysagere s’est
faite par le biais de divers arpentages, permettant de faire émerger les tendances principales du lieu d’étude
et les enjeux liés au théme de la forét urbaine. Dans notre cas, il s’agit du sentiment de forét et du potentiel
nourricier, tous deux couplés a une monofonctionnalité des espaces verts.

Deux scénarios prospectifs, en lien avec le diagnostic thématique, sont abordés pour débuter une réflexion sur
le développement du territoire d’étude. Ces derniers ont chacun un postulat spécifique; le scénario tendanciel
est un prolongement de la dynamique actuelle qui montre les conséquences spatiales d’un territoire en cas de
“laisser-faire”; le scénario contrasté est un “point de rupture” introduit volontairement pour penser sous forme
d’hypothése un autre développement d’un territoire.

Un Master Plan de I’ensemble du secteur sera proposé, afin de faire émerger la structure au niveau du territoire.
En d‘autres termes, il s’agit d’une représentation de nos intentions de projet sur le territoire d’étude, mais
aussi au niveau cantonal, avec un maillage territorial. Des aménagements localisés découlant d’un trongon
particulier du Master Plan sont proposés sous forme de projet de paysage. Ils permettent de mieux représenter
les enjeux émanant de 1’image directrice
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DIAGNOSTIC

Forét

Le projet a pour vocation la thématique de la forét urbaine, la question de “qu’est-ce qu’une forét” s’est
donc logiquement posée. La forét pourrait étre avant tout une sensation, pouvant étre ressentie d’une manicre
plus ou moins forte, si un certain nombre de facteurs y sont rassemblés. Lors de nos arpentages, nous avons
ressenti la forét comme un espace rare, éparpillé et pouvant étre caractérisée par une sensation qui répond a
une logique subjective. Une “grille forét” a donc été développée émanant de notre sentiment de forét lors des
arpentages. La grille comporte neuf facteurs pouvant étre validés ou non et plus d’éléments forestiers sont
présents dans un lieu, plus la perception forestiére y est forte.

Nourricier

Nous nous sommes aussi intéressés aux ¢léments paysagers et structurels pouvant étre des vestiges et/ou
embryons de vie rurale, ce qui nous a conduit a I’aspect nourricier. Ce dernier est déterminé sur le territoire
d’étude par des espaces de jardinage et/ou maraichage, tels que des jardins familiaux ou encore des productions
associatives. Ces lieux de culture sont rares et éparpillés sur le territoire, mais les initiatives et les demandes de
la population, pour une multiplication de ces espaces potagers, semblent nombreuses dans le domaine.

Vestiges agricoles et forestiers

Zones d’analyse

Espaces agricoles

Espaces forestiers Q
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intensité de la sensation de forét

1. Bois du jonc |2.marais |3. Les Créts|4. Trembley |5. EMS Colladon
Isolation visuelle 1 0 0 0 o 9 Treés élevée
Bruits endémiques i iR 1 0 o 8
Absence de bruits externes 0 0 1 1 1 7
Sol couvert d'élements naturels 6
(feuﬂle.s mort'es, mousses, lf)ms mort...) i | 1 1 0 0 5 Moyenne
Intensité lumineuse plus faible d 1 1 0 L
Sensation d'abri 1 1 1 0 1 4
Odeur de bois 1 0 0 0 o 3
Certaine densité arbres 1 1 1 0 o 2
FE Nulle
Irrégularité arbres /1 il 3 1 0 1
Total 8 6 7 2 3

Conclusion diagnostic

Nous avons donc observé une multitude de petites entités forestieres et nourriciére qui sont dispersées dans
I’espace de projet. Le reste du territoire couvert par ces parcs, malgré sa variété paysagere, architecturale et
sociale, a été pergu comme accomplissant une seule fonction, celle du délassement. Malgré les intentions de
la ville de Genéve de maximiser les fonctions des parcs, ceux-ci semblent figés dans une vision purement
esthétique d’espace de détente, ou les espaces forestiers et nourriciers sont minimes. Ainsi, quelques enjeux
peuvent étre retenu pour la suite du projet. Le premier est celui du maintien et de I’agrandissement des
espaces nourriciers et forestiers. Le second est de réduire les espaces de délassement considérés comme trop
important. Le dernier enjeux est de créer un ensemble multifonctionnel cohérent.
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SCENARIOS

Le but des scénarios est de soulever différentes problématiques de développement territorial, et dans le cas de
notre projet, il s’agit de I’avenir des espaces verts.

Scénario tendanciel : Espaces verts, espaces en voie de disparition

Le scénario tendanciel suit une logique, un mouvement, une situation vers laquelle la société est amenée
a tendre. Il est caractérisé par trois facteurs, soit une croissance économique, une attractivité forte de la
ville et une augmentation de la population, qui tous les trois conduisent a une pénurie de logements. Les
espaces forestiers, de production et parcs, situés en ville, tendent a étre progressivement morcelés par diverses
infrastructures et batiments. La construction de logements sur les jardins familiaux d’Onex ou encore sur la
parcelle privée de la promenade des Créts, jouxtant I’avenue Trembley, sont des exemples passés et actuels de
morcellement d’espaces verts.

2030: Plus de logements

Le besoin en logements, émanant de I’attrait croissant de la population pour les grandes agglomérations se fait
toujours plus ressentir et les projets de densification s’intensifient. Les écoles sont reconstruites en hauteur,
afin d’optimiser 1’espace pour permettre la construction de logements sur les vestiges des écoles. Certains
secteurs de la zone villas sont densifiés. Cette urbanisation réduit la surface de parcs, renforgant ainsi les
ilots de chaleur. La mobilité inclut davantage les transports en commun par des voies en sites propres et les
transports individuels motorisés passent a 1’¢lectrique.

2040: Densification urbaine

La croissance démographique explose nécessitant davantage de logements. Le morcellement des parcs est de
plus en plus accru et plusieurs secteurs de la zone villas sont réhabilités en logements collectifs. Les espaces
verts sont repensés pour favoriser la qualité de vie par la création de complexes sportifs pour répondre aux
besoins des nouveaux logements construits, ainsi qu’un agrandissement des points d’eau pour lutter contre les
fortes canicules. La mobilité douce gagne du terrain avec des sites propres créés pour les vélos, de nouvelles
lignes de transports collectifs émergent et les voiries deviennent contraignantes pour les voitures.

2050: Espaces verts repensés

Les voiries, ou les flux sont les moins élevés, sont réhabilitées pour la construction d’immeubles et les restantes
sont principalement dédiées a la mobilité douce, les voitures disposent de peu d’espace en milieu urbain. La
zone villas prend en densité et seules quelques maisons sont encore présentes. La densification morcelle les
parcs et désormais ce ne sont plus les habitations qui se construisent autour d’un parc, mais le parc qui se
construit a travers les immeubles avec des aménagements favorisant la qualité de vie et le bien-étre social.

Situation actuelle Scénario tendanciel
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Contrasté : Espaces verts, espaces de production maximale

Le scénario contrasté repose sur I’hypothése d’une rupture, qui oblige un changement de comportement. Notre
rupture est symbolisée par différentes crises, qu’elles soient climatiques, économiques, politiques ou encore
sanitaires, qui avec la fermeture des frontieres, conduisent a un arrét brusque des flux de matiére mondiale.
L’insécurité alimentaire devient une réalité pour 1’Europe et la Suisse, dépendante de leurs importations.
Le canton de Geneéve, devant supporter une population importante, commence donc a utiliser tous les parcs
urbains comme lieu de production, a I’image du plan Wahlen, mis en place lors de la Deuxiéme Guerre
Mondiale, pour viser 1’autosuffisance alimentaire.

2030: Implication étatique forte

Etat de crise oblige, I’Etat est fortement impliqué dans la réquisition de terrains cultivables, dont les parcs,
afin d’y faire de I’agriculture intensive. Il mobilise aussi toutes les ressources possibles pouvant permettre
une production maximale sur le canton de Genéve, tels que les toits plats des batiments pour en faire des
potagers urbains. Ces mesures sont mises en place afin d’assurer la sécurité alimentaire de la population et sont
controlées par I’Etat, qui gére la redistribution des ressources.

2040: Fermes urbaines et foréts jardin

L’état de crise perdure toujours et I'hyper-localisation des ressources prend davantage le dessus, étant donné
la constante fermeture des frontiéres. Des moyens sont alors mis en place pour supporter a plus ou moins
long terme la souveraineté alimentaire suisse. Les toitures des immeubles sont repensées, afin de permettre
sur chacune des fermes urbaines, dont les ressources peuvent étre directement consommeées par les habitants
du batiment. Les espaces verts non soumis au régime d’agriculture intensive deviennent des foréts jardins,
permettant des fonctions écosystémiques et nourriciéres. Par ailleurs, le pétrole se fait rare et son cofit
augmente considérablement, ce qui conduit une majorité de ménages a se diriger vers les transports collectifs
et la mobilité douce.

2050: Agriculture urbaine intensive

La vie urbaine est définie par un repli de chaque pays sur lui-méme, puisque les frontieres sont définitivement
fermées. Les parcs sont toujours réquisitionnés pour de la production alimentaire, tout comme les toits de
tous les batiments. Les cultures sont désormais davantage diversifiées et offrent plus de choix. Les transports
collectifs et la mobilité douce dominent les voiries et les voitures sont toutes électriques, prix du pétrole oblige.

Conclusion des scénarios

"En réfléchissant aux scénarios présentés ci-dessus il semble important d’en tirer plusieurs points pour la
suite de la réflexion. Le scénario tendanciel souligne une fragilité des espaces ouverts au centre-ville. Il
s’agit alors de créer une forét qui soit résistante par sa fonctionnalité et I’appropriation des usagers. Le scé-
nario contrasté souligne I’importance de la résilience face a une crise. Le projet cherche ainsi a consolider
une résilience au niveau alimentaire tout comme au niveau social."

Situation actuelle Scénario contrasté
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CRITIQUE DE LA MONOFONCTIONNALITE DES PARCS

Notre projet

Le diagnostic a ainsi soulevé un probléme important de manque de multifonctionnalité du territoire. Le méme
probléme a également soulevé dans le PDC 2030. Pour répondre a ce manque de diversité d’usage des espaces
verts, 3 fonctions ont été définies.

Le but du projet est de développer les fonctions environnementales, sociales et nourriciéres dans I’axe de la
gare /aéroport dans une complémentarité propre a I’espace.

-~ Forét

3,

iy

Al

Afin de contrer I’effondrement de la biodiversité observée en Suisse et mondialement, et afin de créer une forét
riche et résiliente, la forét doit se doter d’une forte valeur environnementale. L’introduction de la fonction
environnementale va se faire par la création d’un écosystéme, qui permette I’évolution des habitats naturels et
la protection de certains lieux. De plus, la zone va permettre de créer un corridor écologique et finalement de
mettre en valeur les écosystémes afin de mieux la protéger et de la faire apprécier aux Genevois.

L’axe gare-aéroport s’insére dans un tissu urbain dense et a usages variés. La forét nourriciére doit donc étre
en mesure de s’ajuster et permettre une inclusion sociale. Pour permettre 1’adaptation des différents usages,
I’objectif est de favoriser I’implication des individus dans leur environnement urbain, notamment a travers
I’implication dans le processus de création, entretien, et gestion de la forét, mais aussi grace a la création
d’espaces publics d’appropriation. Le renforcement du tissu social participe a la création d’un espace de vie
dynamique et équilibré, et rend ce tissu plus résilient.
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Finalement, comme présenté dans les scénarios, et comme vécu derniérement avec la crise du COVID-19,
la dépendance aux flux mondiaux est un équilibre fragile qui risque d’étre de plus en plus d’étre perturbé
(crise climatique, économique, sociale, politique, encourageant la fermeture des frontiéres). Pour faire face au
probléme de dépendance aux importations, la forét jardin a comme objectif de valoriser I’approvisionnement
local par la logique nourriciére. Egalement, la forét est constituée d’une pratique nourriciére. Celle-ci a pour
but une production plus concréte qui vise un résultat significatif servant a fournir des écoles du quartier
en légume frais. Le but est ultimement de changer une logique d’approvisionnement et de développer un
commerce local. La production va s’inclure dans la forét nourriciére et permettre de renforcer la relation que
les citoyens entretiennent avec les parcs urbains tout en permettant un développement écologique.

Au final, le scénario de la forét est une multifonctionnalité d’usages qui cohabitent et se renforcent entre eux.
Le projet s’insére aussi a I’échelle du canton avec le développement d’un maillage multifonctionnel, inspiré du
maillage vert développé depuis 1936 jusqu’au Plan Directeur Cantonal 2030. Celui a I’ambition de créer un
maillage qui, en tout endroit, garantit une présence maximale de ces trois fonctions. Celui-ci vient également
prolonger les pénétrantes de verdure. La fonction nourriciere s’intégre tres bien dans le canton de Genéve qui
est fortement défini par la culture agricole.

Maillage multifonctionnel
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Choix du périmétre de projet
Deux axes

La forét urbaine devra donc s’insérer dans ce maillage multifonctionnel, comme elle en fait partie intégrante.
A travers les arpentages, les observations, et la lecture du territoire a toutes les échelles, deux grands axes
ressortent :

M André-Chavanne
Jura 77
7 / e

Beaulieu
Ligende [ XK /
Clairiéres
Forét [ ]

A\

L’axe principal, a I’échelle du grand paysage, et celui qui relie le Saleve et les Voirons, voir les Alpes (Mole,
Mont-Blanc, Chaine des Aravis) a la chaine du Jura, parcourant de maniére perpendiculaire les ondulations
topographiques dessinées par la Molasse. Grice a ces ondulations, cet axe permet des ouvertures sur le grand
paysage, faisant face d’un c6té ou d’un autre a ces montagnes emblématiques. C’est certainement pour ces
raisons que se trouvent également sur cette orientation, les grands parcs historiques du terrain d’étude, jadis
propriétés de familles distinguées, puis préservé pour leur beauté, que cette ouverture majestueuse nourri.
Finalement, cet axe est celui de la commande : faisant le lien entre les deux infrastructures lourdes de transport
que sont la Gare de Geneéve Cornavin et I’ Aéroport de Genéve Cointrin.

L’axe secondaire crée un lien a travers le territoire entre les deux grandes entités naturelles que sont le lac Léman
et le Rhone, attachant ainsi le projet a un contexte bien plus large dessiné par I’écoulement de I’eau. Partant
du glacier du Rhone au cceur des Alpes, et allant jusqu’a la mer Méditerranée. Ainsi, I’axe crée également
un lien avec une temporalité bien plus large : I’histoire géomorphologique du territoire, fagonné par I’eau (et
la glace). Du c6té du Rhone, cet axe vient également faire le lien avec le quartier des Avanchets, la zone des
jardins familiaux (Villars, Bel-Essert, Etang), et finalement le Bois-des-Fréres avant d’arriver au Rhone. Du
coté du lac, I’axe vient inclure le parc intime de la Tourelle, I’école et la ferme de Budé, et le cimetiére du
Petit-Saconnex, avant d’arriver aux grands espaces verts des organisations internationales qui précédent le lac.
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Clairiéres structurantes

Ces axes sont accompagnés de trois grandes clairiéres structurantes, comme source de vie pour la forét, qui se
développera autour.

La clairiére d’André-Chavanne se situe au croisement des deux axes, permettant un lien fort entre eux. A cet
endroit, la clairiere permet de créer un lien entre la zone villas et le reste de la ville, et d’avoir une ouverture
sur le Jura. Le secteur d’André-Chavanne a la particularité d’avoir en son sein des écoles, EMS, et jardins
familiaux, la clairiére permettra de les inclure au sein d’un méme espace.

La clairiére de Trembley permet une ouverture du coté du Saléve, des Voirons, et des Alpes. Cet endroit permet
également I’implantation d’un espace social et nourricier fort a I’échelle de la forét. L’ ouverture créée par cette
clairiére permet ¢galement d’augmenter la porosité de la forét et de créer une connexion forte entre les deux
cotés de I’axe.

Finalement, la clairiére de Beaulieu vient augmenter la potentialit¢ et donner du rayonnement a 1’espace
nourricier du Collectif de Beaulicu. Grace a cette clairiére, le lien avec le centre bati et social dense est
renforcé, et un espace public de qualité peut étre implanté.

Masterplan

Les deux axes et les clairiéres structurantes servent de socle pour le Masterplan, qui a été découpé en zones.
Selon le contexte de ces zones, une des trois fonctions sera davantage travaillée, afin de répondre aux besoins
et exploiter les potentiels de chaque zone, en gardant toutes les fonctions présentes a chaque endroit afin
d’assurer une multifonctionnalité en tout point.

La zone villas posséde des espaces naturels protégés, tel que le parc du Marais ou la forét du Jonc, avec de
forts potentiels écosystémiques. Certaines zones sont déja réservées a la faune et la flore, et des installations
¢éducatives existent déja pour sensibiliser la population aux enjeux de la nature en ville. Or, les connexions
biologiques entre ces entités sont faibles, a cause du morcellement des parcelles. Cette zone est donc axée
sur I’aspect environnemental de la forét, sans oublier les deux autres fonctions. Effectivement, la tradition
de jardinage privé présente un potentiel pour le développement de la fonction nourriciére, et le manque de
zones de rencontre public pose probleme dans une perspective de densification de la zone villas, soulignant
I’importance d’y travailler également la fonction sociale.

Dans la zone des grands ensembles se trouvent de nombreuses associations travaillant la terre (association
Artichaux, collectif de Beaulieu, graines de ville...) et différentes zones de jardins communautaires (jardins
aux écoles, potagers urbains de la promenade du Champ d’Anier, plantages André-Chavanne, jardins
familiaux de Trembley...). Les grands espaces verts ont actuellement une utilisation trés monofonctionnelle
de délassement, qui rend la zone treés déconnectée du travail de la terre et des ressources qu’elle peut fournir.
Cette zone est donc axée sur I’aspect nourricier de la forét.

La zone du centre-ville regroupe de nombreuses associations et événements culturels, les parcs et espaces
public sont fortement traversés et intensément utilisés. Cette zone est donc axée sur le coté social de la forét.

Dans ce Masterplan, les thémes essentiels du projet ressortent également, tel que le cheminement, afin de
dessiner comment la forét se parcourt, se vit, la question de la récolte et du stockage de 1’eau, ou encore les
points identifiés comme ayant de forts potentiels sociaux. Evidemment, la masse boisée y est aussi représentée.
Ces points seront développés plus précisément dans la suite de ce rapport.
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Découpage thématique

Apres avoir défini notre intention de projet dans sa forte dimension multifonctionnelle il est important ici de
revenir sur les thématiques qui composent celui-ci. En effet, le projet multifonctionnel se construit a travers un
enchevétrement de thématiques, qui ensemble peuvent montrer le fonctionnement de la proposition.

La forét

Le théme central est celui de la masse végétale qui va créer la forét autour des clairiéres structurantes, ainsi que
sur le long des axes principaux. La végétalisation du projet sera réfléchie sur la base des plusieurs concepts de
base de la permaculture. Le premier concept qu’il est utile de présenter est celui de la guilde de plante. Une
guilde de plantes et un ensemble de végétaux qui évolue en interrelation fonctionnelle par 1I’échange d’eau ou
de nutriments[1].

A

Le but est alors de mettre en place cette inter-fonctionnalité en utilisant des plantes pérennes et surtout, dans
notre cas, des plantes nourricieres. Il s’agira de constituer un véritable réseau de guilde de plantes qui soit
dense et vari¢. Un deuxiéme concept a mobiliser pour penser la forét nourriciére est celui des sept strates de
végétaux de Robert Hart, pére du concept de forét jardin[2]. Ce dernier concept permet de réfléchir a une
utilisation maximale de 1’espace tout en favorisant une grande biodiversité.
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Strates végétales

De lacanopée de 35 m et plus a la plante couvre sol ou encore les plantes sous-sol il existe une quantité de plantes
utilisable. Méme si a ce stade du projet nous pouvons déja mentionner certaines plantes comme le chataigner
ou le noyer qui peuvent étre la base d’une guilde il semble important de souligner I’intérét scientifique que
peut avoir ce projet. En effet, comme mentionné par les auteurs et observé dans la littérature la connaissance
des guildes de plantes est faible[3]. On en connait le fonctionnement mais il y a encore peu d’études sérieuses
sur ce qu’on appelle la phytosociologie. Elle semble avoir un certain intérét comme le souligne ce groupe de
chercheur de I'universit¢ de Bretagne occidentale « Les résultats obtenus lors de cette étude ont permis de
répondre par I’affirmative a la question posée :la phytosociologie, ou du moins le relevé phytosociologique,
est une méthode pertinente pour le suivi des opérations de restauration »[4]. Ainsi, la plantation de la masse
végétale qui compose notre projet doit faire 1’objet d’une recherche action en phytosociologie qui permet d’un
coté de faire avancer la recherche, mais également d’obtenir des réseaux de végétaux dense, varié et nourricier.

Les cheminements

Une autre composante centrale du projet est la question des cheminements. Ceux-ci répondent a un des objectifs
principaux de la commande, qui est de relier les entités vertes entre elles. De plus, le Plan Directeur Cantonal
2030 formule un besoin de mobilité douce important. Ainsi, il semble judicieux de faire traverser nos deux
axes par des voies principales. La premicre voie doit notamment permettre de relier la gare et I’aéroport de la
maniere la plus directe possible. La seconde relie le lac Léman au bras du Rhone. Cet axe est une véritable
colonne vertébrale de mobilité active, qui permet 1’usage de la forét et sa liaison interne. Une seconde strate
de cheminement est imaginée pour permettre une perméabilité importante au sein de la forét. En effet, celle-ci
ne doit pas étre une entité ressentie comme une coupure ou une barriére. En travaillant ce réseau secondaire,
les habitant-e-s sont invitées a investir la forét.

Deux types d’interventions peuvent étre listés pour cette thématique. Le premier est ’aménagement des
chemins existants, qui sont déja présents sur notre zone de projet. Il s’agit de les aménager de sorte a ce qu’ils
entrent en résonance avec notre projet. Dans 1’idéal ces cheminements sont perméables au niveau du sol et
bordés d’un maximum de végétaux comestibles, comme par exemple des haies nourriciéres, qui viendraient
renforcer et consolider le lien entre les entités aménagées dans le projet. Ce genre d'aménagement serait
notamment adapté pour un cheminement dans la zone villas qui est actuellement goudronné et bordé de haie
de type thuyas. Ces haies seraient plantées et entretenues par la ville de maniére a ce que les propriétaires
privés puissent garder la fonction de barriére visuelle, tout en étant intégrée a la fonction nourriciere de la
forét. Cette réflexion est notamment inspirée d’un article de Pauline Frileux, ethnologue francaise qui s’est
intéressée a la question de la haie en milieu pavillonnaire[5]. Il est important de souligner que tous les bords de
chemins ne sont pas composés de végétaux nourriciers et doivent plutot étre composés de guildes de plantes,
qui jouent des roles d’habitat pour la microfaune par exemple.
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Le second type d’intervention est la création d’un nouveau réseau, de chemins ou encore bout de chemins.
Ceux-ci sont réfléchis de maniére a ce qu’ils répondent a une ou plusieurs fonctions. Ces chemins peuvent
servir a « canaliser » des flux de personnes. En effet, certaine des fonctions que nous tenons a placer au sein
de notre projet ne sont pas compatibles avec le piétinement des usagers. Un platelage en hauteur dans une
zone qui est vouée a une certaine densité biologique peut alors rendre le passage humain compatible avec la
fonction environnementale de 1’endroit.

L’eau

Pour rendre ce projet opérationnel il est important de réfléchir a I’eau et au systeme d’irrigation, qui sera le
support de la vie de la forét tant dans sa dimension environnementale que dans sa dimension nourriciére. I1
faut distinguer deux maniéres de travailler le systéeme de 1’eau. Le premier type de travail est un assemblage de
technique de récolte d’eau. Il s’agit d’utiliser les infrastructures urbaines comme les toitures pour récolter une
quantité conséquente d’eau de pluie et de la redistribuer selon les besoins des végétaux. Ainsi, le projet prévoit
de créer une relation vertueuse entre la ville et la forét. La récolte de 1’eau de pluie peut également se faire
directement sur les espaces ouverts avec des aménagements 1égers comme des noues paysageres drainantes ou
non selon les besoins précis du contexte de chaque noue. Des bassins de rétentions qui stockent 1’eau et qui la
redistribuent au bon moment de I’année doivent également étre prévu.

L’intérét de ces installations est de garantir une fonctionnalité importante pour la forét, mais aussi de permettre
I’aménagement d’espaces de qualité, frais et avec une forte biodiversité. En plus de la récupération de I’eau nous
devons a nouveau nous inspirer de la permaculture en mobilisant des techniques qui permettent d’économiser
de I’eau. Il conviendra ici d’en présenter deux qui semblent pertinentes. La premiére de ces techniques est
simplement une couverture du sol efficace qui empéche I’évaporation de I’eau. Celle-ci peut se faire grace a des
plantes couvre sol, de la paille ou d’autres déchets végétaux, des toiles de tissus, des toiles de plastique selon
le contexte de plantation. Une deuxiéme technique d’économie d’eau se fait grace au design Keyline. Celui-ci
est une techniques de gestion de I’eau inventée par I’agriculteur Australien Percivald Alfred Yeomans[6]. Elle
consiste a créer des sillons tres fins et profonds entre les lignes de culture et parallele aux lignes de niveau.
Cette technique contient plusieurs avantages comme le ralentissement, infiltration et stockage de 1'eau dans le
sol, I’activation aérobie de la vie du sol, I’accélération du processus de décomposition de la matiere organique,
la prévention contre I'érosion, I’augmentation de la production.

L’usage social et nourricier

Pour penser la proposition de la forét multifonctionnelle il est également primordial de réfléchir aux différents
usages que celle-ci est capable de proposer. Ceux-ci ont été réfléchis en rapport avec les fonctions principales
du projet et peuvent étre divisés en deux catégories, soit les usages sociaux et les usages nourriciers.

Penser en termes d’usages sociaux permet d’aménager la forét comme un véritable espace public. Ces usages
doivent permettre de renforcer le tissu social et ainsi de le rendre plus résilient face a une éventuelle crise. En
effet, des chercheurs ont souligné la pertinence du jardinage associatif comme outil de résilience sociale[7].
Cette résilience passe notamment par 1’augmentation des interactions entre les usagers qui peut justement
s’opérer par la dimension communautaire de la forét. En effet, comme le souligne Paloma de Linarés dans un
article tiré de son projet de doctorat : « Le jardinage créer un rapport spontané entre les individus. Cela permet
des rencontres et I’amorce d’une communication et d’échanges d’idées »[8].

En plus des effets positifs interrelationnels que peut apporter le projet, il permet un rapprochement entre
monde urbain et monde agricole. Le divorce de ces deux entités existe depuis toujours mais nous pensons
fortement que cette relation doit étre réfléchie au-dela de ce dualisme[9]. Pour ce faire, la forét nourriciere
peut avoir un réel impact sur la vision des pratiques agricoles qu’ont les citadins. Des auteurs comme Litt et
Alaimo montre comment les jardins associatifs ont un intérét pour 1’éducation des enfants a ’environnement
mais aussi a la nutrition[10][11]. L’agriculture urbaine de maniere générale a un réel potentiel de reconnexion
entre production alimentaire et consommation[12][13].
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Finalement, aux travers de ces dimensions de renforcement des liens entre individus et des individus a
I’agriculture, le projet a pour but de créer une réelle appropriation des lieux par les usagers.

Nous avons imaginé deux maniéres de mettre en place ce qui vient d'étre exposé sous forme théorique. La
premicre releve de la participation. En effet, il semble pertinent que les usagers participent un maximum a
I’élaboration de la forét afin qu’a travers la création et l'entretien, les citoyens se I’approprient. Le deuxiéme
principe est celui de la mobilisation citoyenne au travers des associations. Le but est d’impliquer les associations
dans les différents travaux et d’entretien ou encore tout ce qui reléve des événements, qui peuvent créer
d’autant plus une atmosphére propice a I’appropriation. Ce dernier point nécessite alors de conserver des
grands espaces ouverts, notamment dans les clairiéres structurantes exposées plus haut.

L’usage nourricier de la forét se découpe en plusieurs types qui sont adaptés au contexte précis du lieu. Le
premier usage reléve de la « logique nourriciére » qui se veut plus pédagogique que productive. Celle-ci
se matérialise par exemple sous la forme de petit fruit a cueillir au bord des chemins et dans les parcs et
qui participe a une ambiance nourriciére que le projet veut mettre en place. Ce type d’usage nourricier est
étroitement lié a la dimension de rapprochement entre les usagers et 1’agriculture. Le second type d’usage sert
principalement la « pratique nourriciere ». Celle-ci vise une production significative et moins anecdotique
que le premier type. Pour ce faire, ces usages prennent place dans les clairiéres permettant de maximiser
I’utilisation de la lumiére pour produire des 1égumes que I’ombre de la forét ne permet pas de faire pousser.
Cette « pratique nourriciére » est appliquée par des professionnels, qui permet un rendement certains, mais
aussi des associations de types différents.

-CARTES “VIGNETTES” PAR THEMATIQUES-
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Les principes d’aménagement

Apres ce découpage thématique du projet il est intéressant de présenter des principes d’aménagement qui
permettent d’appliquer concrétement le systéme multifonctionnel aux différents themes abordés ci-dessus.

La clairiére

Le premier principe est celui de la clairiére. La clairiére permet de structurer notre forét a 1’échelle large
et détient des qualités multiples a une échelle plus petite. En effet, la clairiére a un intérét du point de vue
du paysage puisqu’elle permet 1’ouverture des vues sur le grand paysage. De plus I’intérét biologique du
milieu de la clairiére a été plusieurs fois mis en avant par les experts. Le changement de milieux crée une
diversification des espéces et donc une densification du vivant. La clairiére peut également étre cultivée dans
ses lisiéres si I’on travaille avec les sept strates de Robert Hart. Au-dela du fait que la clairiére répond tant a
la fonction environnementale que sociale et nourriciére, elle a comme intérét pour notre projet de permettre
la liaison, I’interpénétration des trois fonctions. En effet, une clairiere peut par exemple étre cultivée dans sa
lisiére avec la forét tout en proposant un espace de délassement propice a 1’appropriation spatiale des usagers.
Cet espace peut évidemment étre composé de petite production et d’autres plantes qui favorise la dimension
environnementale en créant un lien entre la forét grace a la lisiére. La dimension environnementale se renforce
en quittant la clairiére mais peut tout de méme étre traversé par un chemin qui permet a la fonction sociale de
profiter de cet espace densément planté. La clairiére permet un réel enchevétrement entre les fonctions ainsi
qune connexion entre celle-ci.

& Clairiére sociale » L

Densité fonctionnelle

Fonction environnementale -

Fonction nourriciére -
Clairiére nourriciére |
Fonction sociale

La délimitation

Le deuxiéme principe d’aménagement, les délimitations, visent également a I’application de la
multifonctionnalité dans le projet. Il est important de réaliser que les 3 fonctions que le projet réunit sont
souvent en concurrence. Un endroit prévu pour I’agriculture est rarement ouvert au public. Les espaces dédiés
a la préservation de I’environnement ne sont pas utilisés pour produire des aliments. Les espaces sociaux
de délassement sont trés pauvres en biodiversité et en production. Notre proposition est de rapprocher ces
fonctions dans des espaces relativement restreints. Pour réaliser ce rapprochement il est primordial de penser
des délimitations entre les espaces destinés aux différentes fonctions. La surélévation par un platelage peut par
exemple permettre de créer un espace social au sein de la fonction environnementale ou nourriciére. La prairie
non entretenue, la haie nourriciére, le bois dense ou encore la noue paysagere permettent de créer une véritable
séparation entre deux espaces. Le but de ces délimitations est principalement de canaliser les flux de personnes
pour qu’ils ne piétinent pas les productions agricoles ni les espaces forestiers en devenir.

Plantations forestiéres denses
Cheminements surélevés

Haies nourriciéres
pre ="
s
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Développement d’un secteur

Apres avoir développé des principes généraux appliqués a I’ensemble du projet, cette partie sera consacrée a
une illustration a travers un exemple de ce a quoi pourrait vraiment ressembler la forét proposée.

Le secteur développé s’étend du parc Trembley au parc André-Chavanne. Celui-ci se situe dans la zone
identifiée comme faisant partie des “grands ensembles”, dans laquelle 1’aspect nourricier du projet est plus
soutenu. En effet, comme identifié précédemment, ce que nous pouvons nommer comme des “embryons”
agricoles y sont plus nombreux et les vastes espaces de pleine terre y sont plus adaptés.

Ces espaces prlh(:lp‘alemegi‘tﬁomposes de parcs se rattachent par leurs extrémités, au sud-est a 1’esplanade de
Chandieu et smnorql (mes;, avec le arc André-Chavanne.

/

Cheminements et parcours de I’eau

CEC André Chavanne

Parc des Créts

Ecole de Trembley
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La clairiére

La forme de ce secteur est marquée par une clairiere structurante. Celle-ci s’étend transversalement au parc,
ouvrant ainsi des vues sur le grand paysage mais ¢galement une connexion visuelle entre les quartiers. Au
dela de la structure, cette clairiére donne la possibilité d’une part de mettre en place des espaces de culture
maraichére mais également d’apporter un espace public lié au délassement et au social.
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Les espaces de culture se composent de deux parties. Une premiere, plus importante en surface est cultivée
par des professionnels et li¢e a la ville de Genéve. Ces parcelles, permettent ainsi d’apporter une production
conséquente en légumes frais pour fournir en partie les établissements scolaires alentours. Ces surfaces en main
publiques peuvent alors également servir a la recherche agronomique, permettant ainsi a des établissements
comme HEPIA de bénéficier d’un espace “laboratoire” a proximité.

La seconde partie cultivée répond plutét a notre principe de logique nourriciere. Celle-ci vise a recréer un
lien entre les genevois et leur alimentation. La demande de plus en plus forte en surface a jardiner pousse a
proposer d’autres solutions moins gourmandes en surfaces que les traditionnels jardins familiaux. De plus, la
création de liens sociaux par des activités agricoles est selon nous un aspect particulierement intéressant. Pour
ces raisons, le second espace de culture se compose d’espaces de jardins partagés.
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Afin de structurer cet espace fortement multifonctionnel, la clairiere s’appuie sur le principe des délimitations.
En utilisant certains de ces principes de délimitation le projet peut se structurer et former des espaces. Par
exemple, en utilisant le principe de noue paysagére, en suivant les courbes topographiques, les micro-
topographies peuvent agir en délimitation physique sans obstruer les liens visuels. De plus celles-ci, en
récupérant les eaux des toitures mettent en place un lien vertueux avec la ville. En effet ’eau ralentie par leur
passage dans les noues puis stockée dans des bassins de rétention permet d’alimenter les cultures et en partie
la forét en eau. De plus I’eau, vecteur de vie, permet par son passage d’assurer des continuités biologiques.

3.helvedére des Créts )/

4. Chemin des créts 3 4 \/Cj%\/ SN
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La forét

La suite du projet s’étend sur le parc des Créts. Celui-ci est a présent devenu une forét. dans ce lieu plus fermé
et sauvage au milieu des grands arbres, nous découvrons un autre type d’espace nourricier. Une végétation
dense cadre notre chemin, nous pouvons relever plusieurs strates végétales. Une majorité d’arbres et d’arbustes
sont installés en fonction des boisements existants. Dans cet espace qui nous isole complétement de la ville,
nous pouvons déguster une multitude de fruits a coque, de baies, de baies ou encore de fleurs comestibles. En
effet, dans ces espaces, également mis en place avec la volonté de développer une logique nourriciére chez
les usagers, une récolte cadrée ne serait pas facile a organiser. D une part, la diversité végétale mise en place
produisant une multitude de produits différents étalent les récoltes sur I’ensemble de I’année ce qui nécessitte
un travail trés conséquent. Par ailleur, cela permet de laisser une part des aliments a la faune. Finalement, cela
permet également de mettre en place des actions éducatives en proposant des récoltes organisées par les écoles
et les associations du quartier. En arrivant sur les hauteurs, la forét s’ouvre. Une plateforme semble glisser sur
la forét nous permettant de la surplomber pour admirer sa grandeur. Celle-ci s’étend devant nous, semblant
dominer le territoire jusqu’aux Alpes.

La derniére partie de ce zoom se situe avant le parc André Chavanne. Le chemin des Créts est a présent un
espace public a part entiére. Il permet le lien entre le parc des Créts et celui d’André Chavanne. Son acces est
réservé aux cyclistes et aux piétons. Cet espace fait a présent partie de la forét.

Pour conclure, cet exemple nous montre de quelle maniére il est possible d'aménager un espace forestier
multifonctionnel et résilient qui permet d'esquisser une réponse aux défis environnementaux, sociaux et
économiques du futur. Cette multifonctionnalité n’est pas un simple alignement de fonctions différentes mais
plutdt une création de relation entre ces derniéres. Les relations entre les fonctions se font notamment par un
alter fonctionalisme au sens de Sébastien Marot. “Chaque fonction est rempli par plusieurs éléments et chaque
¢lément remplit plusieurs fonctions”.
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INTRODUCTION

Les foréts royales de France, a I'instar de celle de Chambord, sont caractérisées par des cheminements larges
et rectilignes bordés d’alignements d’arbres. A I'inverse, les sentiers forestiers de montagne par exemple, sont
étroits et sinueux au cceur de foréts denses. Ces deux situations s'inscrivent dans une idée de conception fo-
restiére initiée par une réflexion partant d'abord des cheminements, de leur forme, leur largeur, ainsi que leurs
usages et leurs utilisateurs. La mobilité peut donc étre créatrice de la forét. Dans un second temps, ce nouveau
maillage sert daccroche pour I'implantation de la future forét, et attribue un certain type de plantation, de
densité et dessence a chaque catégorie de cheminement. Le but est de créer une forét cohérente a large échelle,
possédant des ambiances atypiques lors de la rencontre entre les différentes identités végétales. Un type de forét
est propre a chaque chemin, créant ainsi des lieux aux ambiances remarquables.

Cette conception de la forét sera mise en place sur le territoire détude sétendant de l'aéroport de Genéve au
lac Léman. Cet espace est déja constitué de différents espaces verts et forestiers dont une “colonne vertébrale”
centrale de parcs, débutant au Parc des Cropettes, en passant par le Parc Beaulieu, le Parc Trembley, le Jardin
de la Paix, la Promenade des Créts ainsi que le Parc André-Chavannes et se terminant par un bois, le Bois des
Joncs. Cette succession de parcs en fait sa particularité sur le territoire genevois.

Lobjectif de ce projet végétal sera de constituer un nouveau réseau de mobilité sur lequel viendra sattacher un
maillage forestier, a léchelle du territoire déterminé. Ainsi située au coeur de la ville, cette forét servira d’ilot de
fraicheur a large échelle. Elle permettra de garantir la disponibilité de lieux frais de qualité dans les années a
venir, afin de lutter contre le réchauffement climatique. Elle créera également de nouvelles ambiances en ville
et de nouvelles sensations pour ses usagers.

La notion de mobilité est donc au coeur de conception de la forét par les cheminements. Cest pourquoi elle sera
la thématique centrale du diagnostic du site de projet. Par la suite, deux scénarios seront présentés et cherche-
ront @ montrer une évolution de la mobilité passant d'un extréme a l'autre. Enfin, le projet de forét créée par les
cheminements sera expliqué et des zooms seront réalisés afin d’illustrer comment cette forét urbaine prend vie,
pour ses usagers, dans ce territoire.

DIAGNOSTIC

Le diagnostic effectué porte sur la thématique de la mobilité, a travers les différents cheminements, usages,
ambiances et expériences présents sur le territoire détude. Dans une perspective d’inscription du projet a une
échelle plus large que le périmetre de projet défini, ce territoire et ses marges ont été arpentés. Un questionne-
ment principal a émergé de ce processus, quant au fonctionnement de la mobilité entre ces différents espaces.
Le but étant de pouvoir la repenser afin d’y installer une forét urbaine.

Pour commencer, il est essentiel de réaliser un retour historique sur la création de Geneve. La ville qui constitue
un point de passage au-dessus du Rhone, a été créée a partir de croisements de chemins de communication
entre 'Europe du nord et Europe du sud. Geneve est également un carrefour commercial important. Petit a
petit, la ville sest agrandie autour des axes majeurs de communication qui sont devenus, avec le temps, prin-
cipalement dédiés a la voiture. Les cartes qui suivent montrent bien que, dés 1850, la plupart des grandes pé-
nétrantes routieres actuelles, telles que celle de Ferney connectant le Pays de Gex et celle de Meyrin faisant la
connexion avec Bellegarde-sur-Valserine par exemple, sont déja présentes.
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Des chemins, traces de histoire
Evolution des voies de communication a Genéve
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Une caractéristique majeure de ce territoire est sa topographie particuliere. Sur la premiére carte “Le site de
projet dans le territoire’, les différents reliefs topographiques indiquent clairement une orientation nord-est
sud-ouest de ce territoire, conféré par le glacier du Rhone. Quant a la zone de projet, elle sétend de maniére
perpendiculaire a cette orientation topographique. La présence du maillage deau et de la forét est fortement
ressentie sur ce territoire, hormis dans la zone urbaine du canton, comprenant la zone de projet. Ce territoire
est aussi traversé par des itinéraires territoriaux, a des échelles cantonales, nationales et internationales, comme
les voies vertes d'agglomération, le chemin de Compostelle ou encore la Via Rhona. De cette premiére carte se
dégage donc lenjeu de relier le territoire de projet aux trois maillages identifiés.
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La situation topographique permet de mettre en lumiére deux éléments. Tout d’abord, comme le dénote la
coupe territoriale, une déclivité est notable entre le haut et le bas de notre site, ce qui permet de découvrir les
différents espaces qui le composent, les uns apres les autres. Ce phénomeéne témoigne douvertures paysageres
sur des repéres visuels, tels que le Jura ou le Saléve. Ces vues constituent des éléments-clés de ce territoire et
il est essentiel de les mettre en valeur au cours des réflexions daménagement. La situation décrite crée donc
une expérience qui allie visibilité du lointain et découverte petit a petit du proche. Cet appel a la découverte se
traduit également par les différents parcours thématiques proposés par la Ville de Genéve. Un de ces parcours
traverse la zone détude a travers la colonne vertébrale de parcs reliant la gare Cornavin a 'aéroport.

Une topographie orientée
Les différents reliefs du territoire
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Cette topographie engendre également un réseau viaire bien particulier. Sur la carte ci-dessous, le territoire est
ponctué par des traverses, en rouge, qui sétendent parallélement aux courbes de niveau reliant les pénétrantes
de Meyrin et Ferney. Il est important de prendre en considération ce réseau viaire particulier dans le cadre d’'un
futur projet.

Un territoire orienté
Construction du réseau routier

- Pénétrante Bati
L CERRR B Traverse Relief
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Un territoire orienté
Un réseau routier ancré dans la topographie

— P
“——osalve Jura 0=

Rue de Moileb: it i
Rue de Montbrillant e Gy GOy Aéroport Avenue Dubois

Avenue Motta Chemin des Créts Route de Pré-Bois

& b asty
L,~W“ | sapadatatehtia o o N

Quai Wlad Wilson

o ppias b IDESEEE
il R

Par la suite, cette carte permet de mettre en avant une autre particularité de ce territoire : son arriére-cour. En
effet derriére l'aéroport sétend, jusqu’au Jura, un maillage despace non construits, composés principalement
de forét et de terres agricoles. La liaison du site de projet aux pénétrantes de Pregny et du Rhone permet de
connecter le projet & une dimension territoriale plus importante.

Un territoire orienté
Connexion avec le grand paysage
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Lidée de déambulation et de cheminement au fil du site de projet a orienté la réflexion en direction des espaces
publics en marge de la pénétrante centrale de parcs et, plus spécifiquement, des zones plantables. Le plan di-
recteur cantonal identifie les parcs de la “colonne vertébrale” comme des espaces a préserver, car ils structurent
le territoire, mais ne prend pas en considération les lieux situés aux alentours. Or, selon le diagnostic établi, les
parcs publics recensés constituent des espaces limités pour accueillir un projet de forét urbaine et pourraient
étre complétés par un maillage despaces verts complémentaires se situant autour de la bande de parcs et entre
les batiments méritant ainsi détre traversés et découverts. Des lieux d'importance ont donc été relevés sur ce
territoire en raison de leur attrait pour la population, de leur fréquentation et de leur fonction. Il sagit princi-
palement décoles, des commerces, tel que le centre commercial de Balexert, ou encore déquipements publics.
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Un maillage a découvrir
Les lieux d’'importance

[] Batiment I Equipement public W Ecole
= Route M Quartier dhabitation [ Btiment commercial

Des espaces végétalisés remarquables situés aux marges de la colonne vertébrale de parcs ont également été re-
levés. 11 sagit de lieux ot1 la densité d’arbres est importante et ot une dme forestiére y émane déja, grice a cette
densité ainsi que par la matérialité des sols. Cest le cas par exemple du quartier Moillebeau ou encore de 'Ave-
nue de la forét. Les ambiances y sont particuliéres et méritent détre mises en avant dans un maillage forestier,
afin doffrir aux usagers une expérience sensible peu commune en ville.

Un maillage a découvrir
Espaces végétalisés remarquables

5. Avenue de la Forét : un chemin figé dans
47 le temps

1. Parc de la Perle du lac 2. Parc Vermont 3. Quartier des Grottes 4. Quartier des Genéts

5. Avenuedelaforét 6. FermedeBudé 7. Quartier de Moillebau 8. Quartier du Bouchet

9. Quartier du Pommier  10. Bois du marais 11 Bois du Jonc

2.Parc de Vermont : un sentier entre les
troncs
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Enfin, une attention particuliére a été portée sur les accroches entre la “colonne vertébrale” de parcs et les lieux
d’importance, afin de juger la présence de liens établis ou non entre ces endroits. Le parcours linéaire entre les
différents parcs se fait relativement naturellement. Cet axe structurant pour le cheminement piéton relie les
écoles entres elles et propose, dans toute sa longueur, des jeux pour les enfants, des pataugeoires, des lieux de
repos, des bancs et des pelouses invitant a la détente ou a la contemplation sur le grand paysage. Ces parcs ont
tous une ame différente mais ont une qualité paysagére et des usages communs, ce qui leur permet de proposer,
ensemble, un cheminement de qualité.

Dans les quartiers voisins de cette pénétrante de parcs et entre les batiments structurants, les cheminements
sont plus ou moins faciles. Si a l'intérieur d’'un quartier la circulation a pied est aisée, les cheminements piétons
entre quartiers se cantonnent souvent a un trottoir en bordure de route. La forme du bati a également une
grande importance sur les différentes ambiances de ces cheminements.

Dans ce territoire, de nombreux espaces ou zones entiéres ne sont pas ou peu accessibles ce qui crée des cou-
pures dans le cheminement piéton ou pour la mobilité douce en général. La gare et ses rails fonctionnent jus-
tement comme une importante interruption entre les parcs et le lac. Des détours, généralement peu agréables
en termes d'ambiance, sont obligatoires pour traverser la zone de la gare. La zone villa, a lautre extrémité du
territoire, fonctionne également comme interruption. En effet, I'usager se trouve dans lobligation de déambu-
ler dans un réseau de routes labyrinthiques et sans qualités paysagéres notables. D’autres zones villa ponctuelles
sur le territoire, telles que la zone villa longeant le Parc Trembley, constituent des barriéres a la circulation pié-
tonne et a l'acces aux parcs. Ces lieux pourraient étre repensés a l'aide d’une densification maitrisée, permettant
de laisser place & un maillage de cheminement de qualité pour la mobilité douce.

Des parcours a découvrir
Carte de constat et synthese
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SCENARIO TENDANCIEL
En route vers la densification
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La mobilité en 2050

Une révolution de la mobilité n'a pas pu aboutir en raison d’'un étalement urbain provoqué par une densifica-

tion non maitrisée, et d'un manque de volonté politique. De ce fait, la voiture est encore le moyen de transport
privilégié par la population et le flux de trafic de véhicules individuels augmente, en direction du centre de
Geneve'. D’importants ilots de chaleurs résultent de différents facteurs, tels que le flux important de voitures,
I'urbanisation du centre et de la couronne urbaine, Iétalement urbain, ainsi que l'augmentation des tempéra-
tures moyennes saisonnieres.

Laugmentation du flux de trafic ne concerne pas uniquement les voitures, mais également le transport inter-
modal, cest a dire lemprunt successif de différents modes, avec le passage par exemple du train au vélo, du vélo
au bus et du bus a la marche a pied. De grands et larges axes routiers sont créés afin d’accueillir les différents
acteurs de la mobilité, en leur consacrant chacun une voie de circulation qui leur est propre. La gare Cornavin
est agrandie a l'aide de voies souterraines, afin de permettre absorption du grand nombre de passagers en
constante croissance, circulant le long de l'arc lémanique’. La mobilité, toujours plus frénétique, est régie par de
grands axes structurants et se caractérise par des temps de trajets toujours plus longs.

Axes de mobilité
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Situation initiale 2020 : - Séparation des méthodes de transport Situation 2050: - Séparation des méthodes de transport
- Espace piéton généreux - Augmentation des voies de circulation et de parking
- Présence despaces plantés - Espace piéton réduit

- Disparition de certains espaces plantés

La densification en 2050

Genéve est un centre urbain attrayant a Iéconomie florissante. Il se caractérise par une démographie en

constante augmentation et un solde migratoire en hausse continuelle, en raison de lattractivité économique
de la ville. Ces parametres ont exercé une forte pression sur la demande de logement®. La densification a eu
lieu principalement dans le centre, la couronne urbaine et au bord du lac. Cependant, dans la zone villa, qui
prévoyait d’accueillir une partie du solde migratoire, la densification na pas eu les effets escomptés. En raison
d’une volonté du peuple de minimiser 'impact sur cette zone, les propositions de changement de zone ou de
densification ont constamment été refusées et le solde migratoire a majoritairement été réparti hors du canton,
dans les autres régions du Grand Geneéve, le Canton de Vaud et la France voisine*. La densification en zone villa
est extrémement lente et se fait donc par poche, selon les opportunités qui se présentent.

! Avenir de la mobilité en Suisse Cadre dorientation 2040 du DETEC.

* https://www.ge.ch/document/transports-supplement-tribune-geneve-extension-souterraine-gare-cornavin/telecharger
3 Geneéve 2050.

* Prospective et évaluation, projet de territoire Grand-Genéve 2016-2030.
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Zone villa

Situation initiale 2020 : - Nombreuses maisons individuelles Situation 2050: - Disparition d'une partie des maisons individuelles
- Espaces trés végétalisés - Apparition dimp barres i 1
- Traversées impossibles en raison des haies et bordures - Espaces végétalisés réduits et discontinus

Influence sur un projet de forét urbaine

La densification par conjoncture et la mobilité ont un impact sur la “colonne vertébrale” de parcs de notre
projet. La colonne de parcs est épargnée, mais la majorité des espaces verts en marge de cette colonne dis-
paraissent, en raison d’'un échec en matiére de politiques daménagement du territoire. Ces espaces en marge
sont densifiés, afin de compenser le manque de densification des zones villas. Les espaces verts, les foréts et la
végétation sont donc repoussés en marge de la ville et le maillage disparait lui aussi.

Dans ce contexte il est trés difficile, si ce nest impossible, de créer des foréts urbaines, aussi bien au niveau qua-
litatif que quantitatif. La population subit de plein fouet la hausse des températures estivales, car elle ne trouve
pas de lieux agréables de fraicheur. Les trajets, quant a eux, servent uniquement a relier un point A a un point
B, sans possibilité dévasion ou de découverte.

Schéma du scénario tendanciel

Surface plantée

Zone de densification

Conflit voirie / espace public
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SCENARIO CONTRASTE

La marche a suivre : un canton sans voiture

La mobilité en 2050
En 2050, au ceeur des villes, la voiture laisse place a la mobilité douce et, plus particuliérement, a la marche a
pied. La société de I'instantané est remplacée par une dynamique plus lente, afin de réitérer une mobilité de

proximité et un certain calme dans les villes actuelles, toujours plus frénétiques.

Dans tout Geneve, les véhicules motorisés nont plus leur place, mise a part les camions de livraison ou les véhi-
cules de sécurité et d'urgence. Seules quelques routes secondaires et grands axes routiers sont maintenus pour
eux, tels que la route de la Meyrin ou de Ferney. La priorité est donnée aux transports publics, qui relient les
P+R situés en marge du canton au centre-ville. Seuls les trams et les trains effectuent les trajets centre-périphé-
rie, les bus nétant plus en service. Le transport lacustre est également amélioré grice a des bateaux plus perfor-
mants, permettant de rejoindre plus rapidement les deux rives du lacs et les grandes villes situées autour du Lac
Léman (Genéve - Lausanne - Evian). Le bateau devient un mode de transport central dans cette nouvelle ville.
La gare Cornavin est agrandie en profondeur, afin d’accueillir un plus grand nombre de voyageurs, et d’autres
poles ferroviaires cantonaux sont élargis, afin d'accueillir la maintenance des trains CFE.

Dans loptique d’'un canton & rythme humain, ot la mobilité douce reprend son droit, la qualité des voies de
cheminement est primordiale, afin que les acteurs de mobilité douce puissent circuler plus facilement et dans
de meilleures conditions. Un maillage vert-forestier est donc mis en place pour relier les différents « hotspots »
ou lieux d’intéréts du canton, comme les écoles, les commerces, les musées, ainsi que les poles modaux struc-
turants tels que les arréts de tram, les gares ou l'aéroport. Les cheminements doivent également passer par des
lieux de qualité en ce qui concerne les vues et les ambiances, et procurer différentes expériences.

Comme son nom l'indique, ce maillage vert-forestier a Iéchelle cantonale comprend les différents parcs, les pe-
louses et les espaces arborés existants, reliés et complétés par la plantation de nouveaux arbres et de séquences
de forét urbaine. Avec le réchauffement climatique, les arbres jouent un role de préservation d’ilots de fraicheur
en ville. Ce maillage permet de créer des chemins ombragés et frais pour la mobilité douce, malgré une hausse
des températures due au réchauffement climatique. Par exemple, les routes qui ne seront plus utilisées pour le
trafic automobile seront repensées en vue d’'un aménagement pour la mobilité douce, complété par des planta-
tions d’arbres, afin de permettre un cheminement agréable.

Axes de mobilité
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Situation initiale 2020 : - Séparation des méthodes de transport Situation 2050: - Séparation des méthodes de transport
- Espace piéton généreux - Voie de circulation automobile en sens unique pour les livrait
- Présence despaces plantés - Espace piéton généreux

- Augmentation des espaces plantés
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La densification en 2050
Entre 2020 et 2050, la densification cantonale se développe de maniere maitrisée en permettant & ce maillage
vert-forestier de voir le jour et aux cheminements piétons et cyclistes de gagner en qualité. Par exemple, les

voies CFF entre la gare Cornavin et la gare Sécheron sont recouvertes et les voies de maintenance des trains
sont réduites au strict minimum et déplacées dans une autre gare cantonale. Le but est de proposer, par-dessus,
un parc urbain central accompagné d’une forét urbaine, afin de créer un cceur vert de grande envergure dans le
centre du canton, tout améliorant 'accés au lac depuis la rive droite. La zone villa proche de l'aéroport est den-
sifiée afin de compléter le maillage vert-forestier établi et permettre une meilleure circulation pour la mobilité
douce, entre les nouveaux quartiers et les zones villas préservées.

Zone villa

Situation initiale 2020 : - Nombreuses maisons individuelles Situation 2050 - Disparition de a zone villa
- Espaces trés végétalisés immeubles
= & i isés généreu et interconnectés

raison des

Influence sur un projet de forét urbaine

Comme vu ci-dessus, les foréts urbaines ont donc totalement leur place a Geneéve a travers une mobilité
douce et une densification permettant l'accomplissement d’'un maillage vert-forestier. Ce maillage composite
permet & la population de cheminer rapidement ou de vagabonder doucement dans des lieux de grandes
qualités paysageres.

Ces deux scénarios se trouvent aux deux extrémités en termes de mobilité. Dans le projet présenté ci-dessous,
le curseur sera positionné au centre, entre les deux.

Schéma du scénario contrasté
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LE PROJET

Présentation du concept théorique

Avant dentamer la partie projet, il est important dexpliquer 'importance des modes actifs de mobilité et leurs

interactions possible avec la forét. Pour ce faire la mobilité doit d’abord étre repensée. Elle est en effet au-
jourd’hui dépassée car centrée sur les transports individuels motorisés, générateurs de nombreuses externalités
et focalisée que sur lefficacité. Au contraire, celle-ci doit retrouver du sens (meaningful mobility), étre plus
personnelle, adaptée aux envies et besoins de chacun (Amar, 2014). Cette mobilité doit étre pensée autour
des modes actifs car ce sont les modes de déplacement les plus “sensibles”, qui font le plus appel aux sens via
le mouvement. D’ailleurs le mouvement peut méme étre considéré comme un sens a part entiére, le sixieme
sens (Berthoz, 2013). On peut méme aller plus loin en affirmant que la marche, surtout, et le vélo sont des
exhausteurs de sens, qui, grice au mouvement, nous rendent plus attentifs aux choses qui nous entourent aux
changements dans les vues, aux odeurs environnantes etc. Cest ce qui sera implanté dans ce projet avec cette
dualité, mobilité active, en tant quexhausteur de sens et la forét, lieu propice aux expériences sensibles en les
combinant de maniére a jouer avec les ombres, les matérialités, les couleurs et cest ce qui sera gardé en filigrane
tout au long de ce projet afin de créer une forét qui grace au mouvement devient une forét multisensorielle.

Ainsi, cette mobilité plus sensible pourra réellement révéler lesprit de ce maillage forestier et des différents
lieux qui le composent, comme le propose Richard Long dans ses ceuvres. Cet artiste et marcheur propose une
lecture de ce qui lentoure et de son parcours a travers son déplacement et ses ressentis. Dans ses ceuvres, il
souhaite mettre en avant une certaine perception du paysage vécu et traversé, comme ce qui est proposé a tra-
vers ce projet, en offrant différentes expériences et ambiances aux promeneurs ou aux cyclistes selon sur quels
cheminements ils déambulent. La forét urbaine anime donc un parcours mais elle doit également enrichir les
individus dexpériences sensibles positives.

Afin de mettre en place cette nouvelle maniére de se déplacer, le but sera donc dans un premier temps de mettre
en place un nouveau réseau de mobilité sur le site de projet se raccrochant au grand territoire et connectant
les lieux d'importance et les espaces végétalisés présentés dans le diagnostic. Dans un deuxiéme temps, chaque
cheminement aura sa propre identité végétale qui trouvera une cohérence a Iéchelle du territoire afin de créer
une véritable forét multisensorielle.

Les chemins comme accroche de la forét

Sur la carte suivante, le nouveau schéma de mobilité est installé sur le site de projet afin de comprendre com-
ment et par qui il sera parcouru et découvert. Par la suite, ce réseau va induire la forét sur ce territoire. I est
composé des deux pénétrantes routiéres déja présente sur le territoire, celle de Meyrin et de Ferney. De tra-
verses reliant ces deux pénétrantes perpendiculairement comme relevé lors du diagnostic. La voie circulaire
entourant la colonne vertébrale de parc jusqua 'aéroport et sera priorisé pour les vélos et les transports publics.
Les accroches piétonnes permettront de relier lespace central de parc avec les différents lieux d'importance et
les espaces végétalisés remarquables se trouvant en marge de cette colonne de parc. Enfin, la piste centrale relie
le lac & l'aéroport uniquement pour les piétons. Elle est ponctuée despaces publics localisés proche des lieux
d’importance comme les écoles ou aux croisements avec les accroches piétonnes. Des aménagements comme
des places ou des lieux de rencontre seront donc mis en place dans ces interstices. Une déambulation fluide et
agréable sera donc créée notamment grace a la mise en place de la forét comme cela sera présenté par la suite.
Enfin, le centre urbain de Genéve, notamment le quartier des PAquis, sera totalement piéton.
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Les chemins comme accroche de la forét
Schéma du réseau de mobilité installé

I Batiments repéres

Pénétrante routitre
(Voiture double sens)

Voies de circulations transversales
(Voiture double sens)

Voie Circulaire
(Transport public et vélo)

Piste piétonne

i

Accroche piétonne

Zone sans véhicules

O

A chaque chemin sa forét

Apres avoir présenté ce nouveau réseau de mobilité, chaque chemin va induire un certain type de forét. Les
accroches piétonnes et les traverses auront leurs propres végétations qui seront marqueurs de ces axes. En fonc-
tion du lieu et surtout en fonction de la végétation déja présente, sa densité et sa qualité, trois types de forét, ne
formant plus qu'une a Iéchelle du territoire, vont étre plantés. Sur la partie haute du site, une forét dense va étre
plantée car les modifications de la zone villa rendent possible la création d’une telle forét se connectant avec
le bois du Jonc déja densément planté. Une forét claire sera plantée sur la partie centrale notamment dans les
parcs. 1l sagit d'une plantation suffisamment espacée pour maintenir les usages actuels des parcs. Enfin, dans
le quartier des Paquis, une forét parsemée verra le jour de maniére irréguliére notamment a cause du caractere
trés urbain et minéral de ce quartier. Ces diverses densités de plantation vont également procurer diverses am-
biances que 'usager pourra ressentir par la déambulation.

A chaque chemin sa forét
Typologies de plantations

Forét dense Forét claire Forét parsemée
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A chaque chemin sa forét
Les typologies de plantation sur le territoire

Batiments repéres
Forét dense

Forét claire

Forét parsemée

@ @@ Alignement transversales
eone

O]

Alignement accroches

Aménagements et identité végétale des différentes voies de communication

Apres avoir présenté le nouveau réseau de mobilité et la forét qu’il va induire, il faut expliciter quels types

daménagements et d’identités végétales seront mis en place sur ces différents axes de mobilité et quel type
d'ambiance cela va créer.

Sur les pénétrantes routiéres, comme la route de Meyrin des pistes cyclables seront mis en place notamment en
limitant les places de stationnement. Les tramways pourront continuer a fonctionner ou seront prolongés sur
la route de Ferney comme l'ambitionne actuellement le canton. Elles garderont donc leur fonction de transit.
Pénétrantes : Routes de Meyrin et de Ferney

Création d’une
piste cyclable

\
R
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Les circulaires seront dédiées aux transports publics et aux cyclistes. Leur identité végétale sera principalement
induite par lespace de parc présent a I'intérieur de cette route circulaire.

Circulaires : Avenue Trembley et rue Moillebeau

Végétation forestiére de
Tespace central

]

iRt easmis cuile

AR

Les traverses reliant les pénétrantes routiéres seront plantées en alignement des deux c6tés de la route afin de
procurer un espace ombragé notamment pour les cyclistes. La plantation de tulipier fastigiés créera une iden-

tité végétale unique sur ces trongons. Ainsi, les usagers pourront repérer de loin ces cheminements et com-
prendre quen longeant ces traverses, ils pourront atteindre une forét.

Traverses

Plantation de tulipiers
fastigiés en alignement
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Les accroches piétonnes sont uniquement piétonnes et seront plantés sur lespace centrale avec des pins et une
végétation herbacée ce qui permettra de créer un large espace pour la déambulation mais également des lieux
de rencontre et de repos de qualité a lombre des pins.

Accroches

I Massif central composé de pins et [ 3
d'une végétation herbacée

Masterplan 2070

Ce masterplan représente donc la situation finale de la forét en 2070. Seule la mobilité piétonne y est représen-
tée pour des raisons graphiques mais les autres types de cheminement sont reconnaissable par leurs types de
plantation comme les alignements des traverses et des accroches. La piste centrale est visible et relie l'aéroport
jusqu'au lac avec un enchainement despaces publics. Les sentiers piétons principaux sont également repré-
sentés et permettent de relier la colonne de parc avec le reste du territoire et de déambuler vers d’autres lieux
remarquables. Toutefois, il existe toute une multitude de sentier et les piétons sont libres de choisir leur propre

itinéraire cest pourquoi seuls les sentiers principaux les plus directs sont représentés afin de comprendre lor-
ganisation globale de ce territoire pour les piétons.

Masterplan 2070

Bitiments repéres

Piste piétonne

Sentiers piétons principaux
Batiments avec interactions

Forét dense
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Forét claire

Forét parsemée
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LES ZOOMS

Trois différents zooms vont étre développés afin de mieux ancrer ce projet dans le territoire et comprendre
comment ce nouveau réseau de mobilité et les différentes typologies de plantation se complétent a petite échelle
pour créer une ambiance particuliére selon si on se trouve dans une forét dense, claire ou parsemée.

La forét dense : Zoom sur Palexpo et le quartier du Pommier

Les détails de cette premiére zone entre Palexpo et le quartier du Pommier permettent de mettre en lumiére
comment les aménagements de mobilité et de forét sancre dans un territoire de forét dense et ce qu’ils créent
comme ambiance. Cet espace est également un point clé de notre territoire car il connecte le nouveau maillage
alautoroute et méme au-dela.

Ici, les arbres plantés se concentrent le long de la traverse en alignement et tout autour du sentier principal
sétendant jusqu’au bati afin de créer une grande forét dense comme cela est visible sur le plan. Les sujets sont
plantés tous les deux meétres afin d'accompagner et de densifier la végétation existante représentée en vert foncé
sur la carte.

. &

>

Palexpo

‘ Plantations existantes 9l Forét implantée &% i —— Sentier princip @
R At

Palexpo

Plantation d'une strate Sentier Ouverture visuelle avec
arbustive cadrant les espaces Tentrée de Palexpo

Chemin central

Toutefois, une différence de plantation Plantation dessences Plantation dune

forestiéres tiges strate arbustive

est a noter entre les espaces proches
des habitations et les grands espaces
comme cela est illustré sur la coupe.
Lorsque lespace est important, une
plantation arbustive simplante sous

les arbres tiges afin de créer un réseau

de petits cheminements, cadrer les es-
paces et offrir des ouvertures visuelles
vers le bati.
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Le mélange des essences choisies comme l'acer campestre, I'acer pseudoplatanus ou le carpinus betulus per-
mettent de créer une ambiance particuliere au milieu de la forét dense. Cette densité de plantation permettra
aux usagers de vagabonder hors des sentiers battus entre les différents troncs et les différentes feuilles afin de
vivre cette forét en les touchant. Par lexpérience du toucher, ils découvriront une autre maniére de se balader
dans une forét.

La forét claire : Zoom sur le parc André-Chavanne et le quartier de Colladon

Ce zoom sur le parc André-Chavanne et le quartier de Colladon permet d’illustrer les différents types dam-
biances qui peuvent étre créées en forét claire grace a ce projet. Cet espace montre la rencontre entre les tra-
verses, les accroches piétonnes et la piste centrale avec leurs différents types de plantation et dessence. La piste
centrale se trouve parfois en limite de forét notamment entre le parc de TEMS et la promenade des Créts pour
inviter les utilisateurs a continuer leur parcours ou au centre des plantations comme dans le parc André-Cha-
vanne pour amener les usagers au coeur de la forét.

Dans le parc André-Chavanne, comme cela est visible sur la coupe, la pelouse inclinée est plantée tous les
quatre meétres pour permettre aux personnes de se déplacer facilement entre les sujets tout en préservant cer-
tains usages des parcs. Cette pelouse se termine en gradin puis en place publique afin de marquer la transition
avec l'accroche. Sur cette place, un mélange entre les pinus pinea de accroche piétonne et les feuillus de la forét
claire comme les quercus petraea, les quercus pubescens ou encore les tilia cordata, viennent former un espace
atypique propice aux rencontres et a la détente.

Plantation d’arbustes Chemin principal Couvert végétal laissant Gradins en béton Place croisant une
Touverture jusqu la place accroche plantée
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A Test, comme cela est visible sur la coupe suivante, la traverse plantée avec des Liriodendron tulipifera ‘Fasti-
giatum, la promenade des Créts et le parc de TEMS se rencontrent. En remontant la promenade de Créts, une
place plantée de gleditsia triacanthos ‘Sunburst’ est créé afin d’illuminer cet espace avec son feuillage clair. Cet
espace sera également un lieu de rencontre entre les utilisateurs de la traverse et ceux de la piste centrale. La
coupe met également en avant le mélange entre les grands sujets existants représentés en noir, les gleditsia de
la place et les plantations forestiéres du parc de 'EMS. Ces derniéres, seront plantés densément tous les deux
metres afin que l'ambiance forestiere soit ressentie dés la plantation. Par la suite, un grand travail de sélection
sera effectué pour permettre aux sujets de bien se développer et finalement avoir des arbres avec une large cou-
ronne et un véritable espace entre les différents troncs.

Enfin, grace a la topographie du site, un promontoire sera construit afin de créer un observatoire offrant des
vues sur la rade genevoise, la Saléve et les Alpes. Ainsi, le sens de la vue est mis en avant et les plantations vont
orienter 'usager vers ce promontoire pour qu’il puisse contempler la beauté de ce territoire.

Place de fobservatoire avec

Traverse avec alignement plantations de Gleditsia

de tulipiers fastigiés

Chemin principal

Schéma et évolution des plantations

Année de la plantation

+5 ans

L/

P

Sélection des sujets de meilleure qualité et suppression ponctuelle

+ 20 ans

i
iy

F L

Final souhaité
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La forét parsemée : Zoom sur le quartier des Paquis

Ce dernier zoom illustre comment une forét parsemée peut prendre vie dans un quartier trés urbain et quels
types dambiances cela peut créer. Le quartier des PAquis marque le prolongement du projet jusqu'au lac afin de
venir rejoindre un élément trés important pour tous les genevois mais également pour rejoindre le port CGN
dont le trafic lacustre augmentera ces prochaines années ce qui en fera un pdle multimodal important.

La notion de forét est compliquée & instaurer dans un quartier tres dense, trés minéral sans beaucoup despaces
plantables. Le centre urbain de Genéve sera libéré des voitures donc la totalité du quartier leur sera interdite.
Ainsi, il sera possible de réutiliser les espaces libérés des automobiles pour planter lorsque cela est pertinent.
Laccent est mis sur des plantations particuliéres d’arbres avec des feuillages particuliers notamment par leur
couleur comme avec le fraxinus angustifolia, le gleditsia triacanthos ‘Sunburst’ ou le tilia cordata. Une planta-
tion irréguliére sera mise en place dans tout le quartier pour habiller les rues et les places comme cela est visible
sur le plan et les différentes coupes.

’thmonsennanles 0 Fortmplaee (0% Phostondestraverses g Plntation desaccochs €= Pitcentale Vole circulaire @
: K,

€—> Sentiers principaux

Les espaces larges comme la gare routiere
auront un couvert végétal important avec S‘*
une végétation lumineuse pour éclairer ces ~ —
places. A lintérieur de ces espaces, les usa- ]
gers vont pouvoir ressentir toute la fraicheur ]
que procure une forét et se reposer dans ces 5
ilots de fraicheur au coeur de cet espace ur- '

bain dense.

Dans les espaces plus restreints, des bosquets ponc-
tueront les rues afin de créer cette forét parsemée et
de par leur multitude rappeler aux utilisateurs que
la forét nest pas loin et quelle se prolonge de l'aéro-

Plantation aléatoire darbres tiges
laissant un cheminement central

port jusqu’au lac. Cette succession de bosquets per-
mettront de créer des petits ilots de fraicheur dans
tout le quartier. Ainsi, les usagers pourront ressen-

LLLLLLLY

B
:
:

tir cette alternance de sensation sur leur peau, entre )
les espaces arborés frais et la chaleur du reste du '
quartier.
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Phasage du projet

Ce nouveau réseau de mobilité et la forét qui en découle ne pourront pas simplanter directement pour des
questions de logistiques et car les arbres ont besoin de temps pour pousser afin de donner une véritable im-
pression de déambulation dans la forét. Un phasage a donc été constitué afin de mettre en place ce projet entre
2030 et 2070. En 2030, la mise en place de la piste centrale et des nouvelles mesures de circulation sur les
circulaires et les traverses permettent de concentrer les nouvelles plantations sur lespace central autour de la
colonne de parcs et le long des traverses. En 2050, le réseau de mobilité s'agrandit avec la création des accroches
et des sentiers piétons ce qui permet de rejoindre les espaces végétalisés remarquables en marge de la colonne
vertébrale de parc. Les plantations se concentrent donc autour de ces nouveaux cheminements mais également
sur la partie haute du territoire non loin de l'aéroport afin &’y créer une forét dense. En 2070, le quartier des
Paquis est transformé en zone totalement piétonne ce qui permet d’utiliser lespace libéré pour des plantations
ponctuelles, des alignements ou des zones de plantation plus dense notamment sur lactuelle gare routiere ou
encore le long des quais.

Ainsi, ce projet de mobilité et de forét sera complété sur cette portion du territoire et rejoindra la ViaRhona et le
chemin de Compostelle dans un réseau de mobilité international jusquau sud de la France ou jusquen Espagne
ou encore de rejoindre la pénétrante du Rhone et de Pregny afin de prolonger le maillage forestier du canton et
dlapporter une dimension territoriale importante a ce projet. Au fil du temps, ce nouveau réseau et sa typologie
de forét pourront se diffuser ailleurs & Genéve, se connecter avec la rive gauche du lac, avec les espaces non
construits derriére I'aéroport et  termes peut-étre connecter toute la région du Grand Geneve.

Du site vers le territoire
Schémas du phasage de projet

2030 2050 2070
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CONCLUSION

Pour conclure, le projet présenté permet de combler, en induisant un maillage forestier de qualité, les lacunes
présentes sur ce territoire en termes de mobilité douce. Ce nouveau réseau de mobilité trouve une cohérence
territoriale en reliant de maniére qualitative des lieux d'importance ou des espaces végétalisés remarquables
existants. Les différents cheminements induisent un certain type de plantation, de densité ou encore dessence,
afin de créer un maillage forestier de qualité sur le territoire du site a travers une succession de forét dense,
claire et parsemée a Iéchelle du territoire. Au fil des années, en commengcant par des plantations sur la colonne
de parcs, cette forét se diffusera petit a petit a une plus large échelle dans le reste du canton.

Les zooms montrent comment notre nouveau réseau de mobilité et notre projet de forét urbaine prennent
place a [échelle d’'un quartier et permettent également d’illustrer I'aspect sensible de cette forét multisensorielle.
Les diverses identités végétales de la forét permettent de créer des ambiances particuliéres et remarquables,
invitant a la déambulation, au repos ou encore aux rencontres, dans une ambiance de fraicheur sous les arbres.
Les jeux de lumiéres, les vues sur le grand paysage, I'absence de bruit au cceur de la forét ou encore la grande
variété dessences d’arbres, de feuilles et de troncs permet de créer une forét multisensorielle. A travers des che-
mins créateurs de forét et grace au mouvement qui est exhausteur de sens, la maniére de vivre et de se déplacer
en ville évolue et est pergue différemment.
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1. Introduction

Tout d’abord, nous tenons a rappeler que ce projet a été réalisé durant la période de situation
exceptionnelle du COVID-19. Cette situation a naturellement eu des incidences sur
I’élaboration de ce projet. Les arpentages sur le site d’étude ont été limités surtout dans la
seconde partie consacrée au développement d’aménagements. Le diagnostic ainsi que les
propositions d’aménagement sont de ce fait majoritairement basé sur une analyse a distance
ce qui pourrait avoir pour effet que certains énoncés de ce projet ne correspondent pas a la
réalité du terrain.

La commande émanant de I'administration du canton de Genéve plus spécifiquement de
I’Office cantonal de I'agriculture et de la nature (OCAN) et de I’Office de I'urbanisme (OU)
consiste a faire des différents parcs et espaces verts, situés entre la gare Cornavin et I'aéroport
de Cointrin un maillage cohérent d’espaces publics fortement arborés capables de structurer
le territoire a I'échelle cantonale et ainsi contribuer a construire un des maillons de cette
infrastructure paysagere. Plus précisément, il est attendu dans le cadre de cet atelier de
réfléchir en quoi I'aménagement d’une « forét urbaine » pourrait répondre aux multiples
objectifs des différents échelons de planification.

Le site de projet de la commande en question est délimité au nord par I'aéroport de Geneve-
Cointrin, au sud par la gare Cornavin et ses voies ferrées, a I'Est par la route de Ferney et a
I’Ouest par la route de Meyrin.

La gare de Cornavin, mais également le hub de Cointrin sont voués a de grands
développements durant ces prochaines années, on peut donc admettre que la liaison en
transports publics entre le centre-ville et le pole aéroport est garantie. Ceci est également
souligné par la nouvelle ligne de tram en direction de la place Carantec qui augmentera
également I'attractivité de la liaison en transports publics vers le centre multifonctionnel de
PALEXPO. Cependant, il n’existe a ce jour aucune liaison de mobilité douce reliant ces deux
pbles. Ce projet aura donc pour but d’interroger cette liaison et d’en définir un tracé sensé.

Ce que ce projet cherche a travailler est le fait que les espaces publics de la ville et, de maniére
générale, la vie de tout un chacun est de plus en plus définie et organisée par la logique de
production urbaine. De ce fait, il s’agira par la vision territoriale et les aménagements proposés
de préserver et d’augmenter la qualité des espaces en dehors de la logique de production.
Ceci afin d’offrir aux habitants, travailleurs et passagers de ce périmetre des espaces de repos,
de ressourcement et de liberté.

2. Diagnostique

Le périmétre de projet est inscrit dans une structure territoriale bien définie, au nord-ouest
I'autoroute ainsi que I'aéroport démarquent une limite franche. Au-dela, le grand paysage du
massif du Jura marque une seconde démarcation qui ferme le territoire au nord. Au sud-est,
la gare de Cornavin et ses voies de chemin de fer ferment également de maniére franche le
périmetre d’étude. De maniére symétrique a I'est, le grand paysage du lac Léman démarque
le périmetre, cependant, celui-ci a un effet d’ouverture et le paysage se referme uniquement
avec la chaine des Alpes. Au nord, la route de Ferney crée une séparation entre les zones
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baties du périmétre d’étude et les anciens domaines du secteur des Nations Unies ayant un
caractere plus agricole. Au Sud-Ouest, la route de Meyrin forme également une limite et, d’'un
point de vue paysager, les méandres remontant du Rhéne effectuent une césure paysagere.

Le profil en long de la continuité gare Cornavin - aéroport de Cointrin est constituée d’une
topographie séquencée. Celle-ci s’éleve en plusieurs plateaux jusqu’au plateau sommital situé
entre le chemin des Crétes, le parc André-Chavanne et le Chemin des Coudriers. En dessous
du plateau sommital (coté gare), la vue s’ouvre sur le centre historique de Genéve, le lac
Léman et le massif des Alpes. Du coté de I'aéroport de Cointrin, la topographie redescend,
séquencée également par plusieurs plateaux. Les vues s’ouvrent et sont cadrées par les
batiments sur le massif du Jura. La zone résidentielle entourant le Bois du Jonc, constitue une
cuvette topographique. L'aéroport et son au-dela (direction nord) prennent les
caractéristiques d’une plaine remontant Iégérement en direction du Jura.

AA - Continuité gare-aéroport
Ruptures et séquences — -

Saleve e

Gare Cornavin

Alitude (m]

2500

Distance [m]

Figure 1 Coupe territoriale Nord-Sud

Ces séquences topographiques sont renforcées par des axes routiers croisant le périmétre
d’étude de maniéere transversale (esté>ouest). Ces axes routiers tels que le chemin des
Coudriers, Le chemin Terroux ou encore la rue de Vermont ont donc un réle de rupture autant
sur la topographie que sur I'enchainement des différents espaces. En analysant les cartes
historiques du secteur, il apparait que les deux grands axes allant de la gare en direction du
Jura existent au moins depuis la moitié du 19e siécle et sont méme présents depuis le 17éme
sous forme de récits. Cependant, les axes perpendiculaires étaient a I'époque que de simples
cheminements et sont devenus de grandes ruptures avec leur effet de soulignement de la
topographie, environ un siécle plus tard avec le développement urbain de ce secteur.

La direction de I'analyse ci-dessus est décrite dans la direction ville a campagne donc de la
gare de Cornavin en direction de Cointrin. L’analyse a été réalisée dans cette direction, car elle
correspond a une intuition piétonniére d’arpentage du territoire pour relier les deux
infrastructures de transports principales. Cette direction semble également objectivement
sensée vu qu’elle correspond également a la graduation du tissu urbain comme exposé ci-
apres.

108 MDT - ATELIER PROJET DE TERRITOIRE, PROJET DE PAYSAGE (NORDS) 2020



Le bati présent sur le secteur d’étude peut également étre analysé dans le sens du profil le
long du périmetre. Le secteur de la gare est caractérisé par un bati caractéristique d’un centre
urbain du XIXe siecle avec une certaine densité. La premiére couronne est formée de grands
ensembles érigés dans le courant du milieu du siécle passé ( par exemple, les barres de Vincy-
Vermont, de Varambé ou de Chandieu). Ce secteur bati est plutét uniforme dans sa structure
et dans les époques de construction. La deuxiéme couronne se caractérise par une typologie
du bati mixte. On y retrouve des grands ensembles, de la zone villa ainsi que quelques
exemples de densification récente comme le quartier du Pommier. L'extrémité de la deuxieme
couronne est formée principalement d’une zone villa, dans laquelle se retrouvent quelques
éléments trés récents plus denses érigés dans le cadre de la dérogation pour projet de
densification en zone villa au sens de I'article 59 al. 4 LCI.

Une symétrie inversée apparait sur le périmétre lorsque I'on analyse le patrimoine arboré se
retrouvant dans les différentes séquences topographiques du profil en long. Du coté de la gare
de Cornavin, le patrimoine arboré est tres concentré, soit dans les parcs ou dans quelques
cceurs d’flots, ou encore, sur certains chemins tels que I’Avenue de la Forét. De maniere
générale, ces zones arborées sont accessibles au public. Dans la zone villa située a proximité
de l'aéroport, on recense deux secteurs avec une densité arborée particulierement
concentrée, il s’agit du Bois du Jonc et du secteur du Marais. D’autre part, les propriétés
privées conservent elles aussi un énorme patrimoine arboré avec des spécimens d’age tres
avancé. De plus, ces propriétés préservent de grandes surfaces de sol non construit ; un sol
qui devient de plus en plus rare en ville. Cependant, ce patrimoine n’est pas du tout accessible
au public vu gu’il se trouve essentiellement sur des parcelles privées. De plus, dans le cadre
des efforts de densification, en profitant de la dérogation de densité en zone villa selon la LCI,
le patrimoine arboré existant n’est pas préservé et que tres peu remplacé par de nouvelles
plantations en pleine terre.

Fort de cette analyse dans le sens longitudinal, le périmétre d’étude présente également des
particularités lorsqu’il est analysé dans la transversale d’ouest en est. Il en ressort, comme
représenté sur la figure 2, que la topographie montante du profile en long (dans le sens de la
figure 1, Sud-Nord) se poursuit en réalité en direction du Grand-Saconnex et du secteur de
PALEXPO. Il est également intéressant de relever qu’en analysant les transversales, il apparait
gu’une certaine continuité de parcs se dessine en direction de PALEXPO. Cependant cette
continuité semble fortement brisée au niveau du plateau d’André-Chavanne. Il faut également
relever que de nombreuses écoles se trouvent sur cette continuité et qu’elles suivent
également cette continuité de parcs allant en direction de PALEXPO.
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Figure 2 Coupes territoriale Est-Ouest

Il a été constaté, par des relevés de terrain et cartographique que le territoire d’étude contient
un tres grand nombre d’écoles, de degrés différents. Il est également intéressant de relever
gu’un grand nombre d’écoles du périmétre est installé sur une continuité entre la gare
Cornavin (école des Cropettes) et le parc André-Chavanne et son école. La zone villa du bois
du Jonc ne contient pas d’école et la continuité d’établissements y est brisée. Cependant, plus
al’est d’autres écoles sont présentées en direction du pdle aéroportuaire, par exemple, I'école
des pommiers. Cette continuité suit donc la continuité topographique identifiée ci-avant.

Les environs des établissements scolaires ont un ressenti temporel spécifique, d’une part par
I'effet de retour en enfance créé par ces lieux et, d’autre part, par les environnements dans
lesquels se trouvent les écoles : souvent des parcs, des espaces fortement végétalisés voir
arborés et présentant une grande surface de pleine terre et, de ce fait, peu de terrain minéral.

Cependant, ces espaces scolaires ne sont que trés peu accessibles au public. Méme si
quelquefois ils sont ouverts au public, les personnes ne faisant pas partie des cercles scolaires
peuvent avoir le sentiment de ne pas y étre a leur place. Les établissements scolaires sont
donc une grande réserve de terrain en pleine terre et d’espaces fortement végétalisés mais
suscitent de grands enjeux d’optimisation de I'acces a ce foncier de qualité. Les écoles peuvent
donc étre pergues comme un atout de taille dans le paradigme de la densification vers
I'intérieur; ces espaces, étant en mains publiques, permettent donc d’offrir des espaces verts
avec une maitrise fonciere totale, sans colts d’acquisition pour I'administration publique et
un risque d’opposition moindre.
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Ce territoire comporte également des espaces ayant des temporalités trés variées. Il en
ressort par exemple des lieux de grande frénésie, de rapidité, de mouvement excessif. Par
exemple, la gare de Cornavin, I'aéroport ou les axes routiers majeurs. Ces espaces peuvent
8tre généralisés par I'utilisation du terme “espaces subis”. A I'opposé, se trouvent les espaces
de délassement, de liberté, de contemplation ; les parcs, les espaces végétalisés et bien
d’autres. Ces espaces peuvent étre vus comme des espaces “hors-temps” et donc hors de la
logique de production. A l'intermédiaire entre ces deux types d’espaces, se trouvent des lieux
pouvant étre définis de “transitions”, ils comportent des caractéristiques des deux autres
types d’espaces, et ne sont pas aussi francs. Ces principes de temporalité sont approfondis ci-
dessous au chapitre 3.

L’analyse territoriale a également permis d’identifier le danger auquel font face les espaces
arborés du périmeétre; ils tendent a disparaitre au profit de promotions immobilieres et, cela
méme dans des espaces soumis a PLQ ou a des restrictions pouvant étre plus strictes. Cela est
par exemple le cas du quartier de Pré Bois. La densification de la zone villa par I’art. 59 LCI met
également en lumiere ce phénomene. En effet, les anciennes villas du quartier du bois du Jonc
présentent une tres forte arborisation et un patrimoine arboré ancien. Cependant, les
nouvelles promotions situées dans ce quartier n’ont pas préservé ce patrimoine et, de plus,
ne présentent que tres peu d’espace en pleine terre. La végétalisation se fait le plus souvent
en bac sur des surfaces minérales. La densification de la zone villa ainsi que les grandes
promotions actuelles sont donc un grand danger pour les surfaces de pleine terre et le
patrimoine arboré. De ce fait, il peut étre admis que les espaces hors-temps identifiés
précédemment sont également menacés.

3. Le concept de I'espace-temps

Comme identifié auparavant, ce territoire se caractérise par des lieux avec une temporalité
variée. Il est ainsi intéressant de se pencher sur le concept d’hétérotopie de Michel Foucault.
Il définit I’hétérotopie comme étant des espaces a l'intérieur d’une société avec des régles qui
sont autres, une sorte d’utopie. Il s’agit d’une rupture avec les autres espaces. Au sein de cette
théorie, I’'hétérochronie est la partie temporelle de I’'hétérotopie et comme cette derniere,
elle marque une rupture, mais cette fois avec le temps. L’hétérotopie change dans le temps,
se trouve partout sur Terre, est diverse et variée, peut étre accessible et inaccessible et
possede une fonction (Staszak J-F. et Lussault M. 2003).

Nos espaces-temps reprennent ainsi ces caractéristiques. Nous les complétons avec les
théories de Gilles Ferréol « Structure de la temporalité et réalité sociale » (2002) et de Thomas
Beaubreuil « Le « spatialisme » du dernier Halbwachs » (2011) qui nous résume les travaux de
Maurice Halbwachs.

L’espace-temps est ainsi, selon nous, un espace avec ses propres limites composées de son
propre temps ou, autrement dit, de son propre dynamisme de mouvements et de
changements dans le temps, de sa propre fonction et de son propre groupe social qui possede
une certaine culture et une certaine histoire. Il peut étre accessible et inaccessible. Il
retranscrit certaines normes, prescriptions, représentations, régles, ambiances et manieres
d’habiter le territoire. La présence de différents espace-temps et I'articulation entre eux
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créent un territoire particulier, propre a chaque site. Il n’y a pas de réelle limite entre chaque
espace-temps et chacun est influencé par ses voisins.

Nous définissons trois types d’espace-temps : les temps subis, les temps de transition et les
hors-temps. Chacun ayant ses propres caractéristiques, ses propres qualités et ses propres
défauts. Il est a noter que nous pourrions encore découper le territoire avec de plus nombreux

espaces-temps, mais nous ne pensons pas que cela soit pertinent pour notre travail.

La représentation suivante (figure 3) montre les trois types d’espaces sous forme

schématique.
En spatialisant ces différents espaces-temps (figure 4), nous retrouvons une sorte de
continuité entre la gare et I'aéroport, déja apercue lors du diagnostic, mais celle-ci est
fragmentée et disparate. Les écoles suivent également cette continuité; c’est donc un
potentiel de I'épaissir.
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Figure 4 Plan des espaces-temps spatialisés

4. Les scénarios

Il est intéressant de se pencher sur la question de I'avenir de ce territoire pour en voir son
évolution. Cela nous permettra par la suite d’élaborer notre proposition ainsi que ce que nous
suggérons d’éviter. Nous avons ainsi créé deux scénarios différents montrant I'évolution ce
territoire d’ici 2050. Le premier correspond a une analyse de la tendance actuelle. Il veut
montrer comment le territoire évoluerait si nous continuons a I'aménager de la maniere
actuelle. Il se base, entre autres, sur les plans d’'aménagement des communes et du canton;
une sorte de laisser-faire sans intervention (République et Canton de Geneve 2019). Nous
avons appelé ce scénario tendanciel : le morcellement des espaces-temps. Le second scénario
se veut complétement contrasté du premier. L'idée, dans ce scénario, est qu’a la place de la
zone actuelle entre la gare principale de Genéve et |'aéroport de Genéve se trouve un
aménagement similaire a celui de central Park dans I'arrondissement de Manhattan a New
York. Ce changement d’aménagement serait provoqué par un événement en 2025. Nous le
nommons ce scénario contrasté : Un Parc Central a Geneve.

Chaque scénario sera analysé selon huit variables. Nous abordons la question de la
densification (1) dans la zone. La seconde variable correspond a la mobilité (2) sur le territoire.
Le déplacement est un élément trés important et nous ne pouvons pas ne pas |'aborder. La
troisieme variable concerne les parcs et les foréts (3). Ces espaces sont appelés a se modifier
sur le territoire notamment dd a la densification. Il s’agit d’un élément central du travail, d’une
part car la forét urbaine est la commande du canton. Nous nous pencherons également sur
les changements climatiques (4) du lieu. Actuellement, il s’agit d’un élément important et les
différents scénarios peuvent avoir un impact. Les conséquences du changement climatique en
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Suisse sont la hausse des températures, 'augmentation de la fréquence et de la force des
précipitations, des vents, des orages, de la gréle et des ouragans, un ensoleillement plus fort
et un enneigement qui tient moins longtemps et qui apparait a intervalles irréguliers (Rebetez
M. 2018). La cinquieme variable se penchera sur la question des écoles et de la pédagogie en
forét (5). Il est ainsi intéressant de se préoccuper de ces éléments étant donné que les écoles
peuvent posséder leur propre espace-temps. De plus, nous promouvons la pédagogie en forét.
Les trois derniéres variables s’intéressent aux trois types d’espace-temps que nous avons
défini auparavant : les temps subis (6), les transitions (7) et les hors-temps (8).

4.1. Scénario tendanciel : le morcellement des espaces-temps
Pour ce scénario, la tendance va continuer a évoluer et aucun gros changement ne va

intervenir d’ici 2050. Les politiques actuelles vont continuer a étre pratiquées. Le tableau
suivant montre I'évolution de ce scénario en fonction des différentes variables.
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Figure 5 Tableau d'évolution des variables, scénario tendanciel
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Nous pouvons également
voir I'évolution de ce
territoire en fonction de
coupes générales (figure
6) ou d'une carte de
I'ensemble du territoire
(figure 7). Nous pouvons
constater que les espaces
hors-temps et les espaces
de transition sont plus
isolés et certains vont
disparaitre.



Du hors-temps au super-temps : la forét au service de la pédagogie

2020
2Tt
‘:II JTITTLIT 111
Tl FIETE g
N a‘,.,ﬁﬂ,..,ag_n_;_]_ﬂs__x S S i .
2040
ekl TH
T \”; 3
T r = e
1t EEE T & LT
py == =1 ST 1 2 Lo St
2050

Légende

Hors-temps
Temps subi

Transition

1

i el T 1
0 250 500 1000 m

Figure 7 Plan de situation 2050, scénario tendanciel

GROUPE H : DU HORS-TEMPS AU SUPER-TEMPS

115



4.2, Scénario contrasté : un parc central a Genéeve

Le scénario prend l'optique inverse du scénario tendanciel. Un événement viendra
chambouler les esprits. En 2025, a Marseille en France, les changements climatiques ont
provoqué de si fortes chaleurs que de nombreux feux se sont déclarés en pleine ville. Les vents
étant bloqués, il était devenu impossible de sortir de chez soi la journée due aux températures
intenables. Le canton de Genéve et la commune de Genéve en constatant cela et en voyant
les manifestations qui se sont créées par les habitants changerent leur politique
d’aménagement. lls décidérent de végétaliser |'essentiel du territoire en accentuant la
création de parc et de foréts.

Ainsi le hors-temps se trouve sur I'essentiel du territoire comme nous pouvons le voir sur la
carte suivante (figure 9). L’évolution du territoire est également visible sur les coupes
générales suivantes (figure 8). Nous pouvons également voir I’évolution des variables a travers
le tableau suivant (figure 10).

2020

2040

2050

Figure 8 Coupes générales d’évolution, scénario contrasté
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4.3. Scénario de projet : la continuité

Au vu des deux scénarios présentés auparavant, il est clair pour nous que ce genre de
proposition ne soit pas optimal pour le territoire. D’un c6té, il n’existe presque plus d’espace
de nature. Il est ainsi difficile par exemple de sortir pour la population, les changements
climatiques ne sont que difficilement maftrisables ou encore I'école a la forét devient difficile
voire impossible, car demandant un déplacement trop cher en temps et en argent. De 'autre,
le territoire est rempli de forét et de parc ce qui provoque une certaine lassitude pour la
population, une perte de place pour la population ce qui provoque des problématiques
d’aménagement du territoire compliqué, car devant se faire de plus en plus avec la France
voisine ou le canton de Vaud ou encore une gentrification aux abords des parcs ou a l'intérieur
ce qui chasse la population plus pauvre hors du canton. Il existe néanmoins des avantages
dans les deux cas. Pour le scénario tendanciel, une économie qui suit la tendance grandissante
ou encore de nombreuses habitations pour I'ensemble de la population. De I'autre, une bonne
maitrise du changement climatique ou encore un endroit optimal pour le repos et I'école en
forét.

Comme aucun des scénarios n’est a 100% satisfaisants, mais que chacun propose des
avantages non négligeables. Nous proposons un troisieme scénario. Ce scénario a pour but de
mettre en avant les avantages de chacun des deux premiers scénarios.
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Figure 11 Tableau d'évolution des variables, scénario de projet
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Il propose un aménagement de continuité de parc et de forét allant de la gare Cornavin a
I’aéroport de Genéve-Cointrin. Cette continuité reprend les avantages pergus lors du second
scénario sans perdre ceux du premier scénario. Les variables identifiées lors des premiers
scénarios sont reprises pour les mettre dans ce troisieme scénario. Le tableau précédent les
résume toutes (figure 11). La carte suivante nous montre la dorsale amenée sur ce territoire
(figure 12).

Pour pouvoir créer cette continuité, nous nous emparons du concept de Sonia Lavadinho. La
deuxiéme peau des parcs est un concept sur lequel nous nous sommes basés. En ces termes,
elle le décrit comme les endroits ou nous sommes heureux, car nous avons ce contact avec la
nature et qui représente un moment d’apaisement. Elle le définit comme étant ce qui se
trouve aux alentours du parc, le chemin qui nous porte et qui nous permet d’y entrer et d'y
sortir convenablement (Monono, deuxieme peau des parcs, 2018).

Le but est de créer une épaisseur autour du parc en décloisonnant la premiére membrane du
parc afin qu’elle soit habitable et praticable. Elle explique que cette habitabilité s’atteint en
renforcant la texture du trajet. Par exemple, elle se fait concrétement en créant des micro-
séjours qui offrent plus de place pour pouvoir rester ou nous sommes. Mais également,
pouvoir faire des pas de coté en renforgant la latéralisation. Renforcer les cordons de
sociabilité, soit la possibilité d’interagir avec les autres personnes. En finalité c’est un outil qui
permet aux personnes de faire plus de choses dans un méme espace. La deuxieme peau
permet de renforcer la constellation des parcs et d’enrichir I'expérience des personnes qui
utilisent le parc au quotidien ou non. De cette maniére, le parc, par sa deuxiéme peau, devient
un support pour ceux qui ne font que passer a coté de ce dernier.
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Figure 12 Plan de premiére intention, scénario de projet
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Nous pouvons ainsi créer une réelle continuité entre hors-temps. Nous mettons donc en lien
ces hors-temps et leur permettons d’avoir une accroche sur le territoire. Ces hors-temps ne
sont plus isolés, mais ont une influence et déborde sur le reste du territoire. Nous pensons
qu’il est également plus intéressant de faire passer la continuité a I'est de la zone villa dans un
premier temps, car nous continuons tout du long sur le domaine public notamment avec le
foncier des écoles. Ainsi il sera plus facile et plus rapide de réaliser ce projet. Dans un second
temps, il est également intéressant de travailler la zone villa, car elle fait aussi partie du
territoire. Comme elle est majoritairement en domaine privé, le travail sur cette zone
demandera plus de temps. Ainsi la carte suivante montre les premiéres intentions de projets.

5. La Dorsale

Nous pensons qu’il est intéressant de se pencher sur la question de comment cette continuité
se conjugue avec le grand territoire. Comme nous I'avons vu dans les chapitres précédents,
une certaine continuité se dessine. Si nous regardons cette continuité a la grande échelle, nous
voyons une dorsale se dessiner (figure 13).

A I'échelle du secteur de projet, nous pouvons nous rendre compte du nombre important
d’écoles, nous remarquons qu’ils sont réellement stratégiques au sein de cette dorsale. Par
ailleurs, cette dorsale constituée d'arétes va chercher des pénétrantes et des entités du grand
paysage qui dépasse le cadre de la ville de Geneve (les méandres du Rhone, la campagne
Gessoise et les réserves naturelles valdo-genevoise en direction du Jura). Certaines de ces
arétes nous révelent des impasses qui s’arrétent par des ruptures franches comme vers
Balexert. Alors que d’autres arétes prennent fin et débouchent sur de vraies entités de
qualités comme le Bois du Jonc.

Pénétrante,

A
Projet Grand Il PSD (Projet stratégique de Développement)
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Figure 13 La dorsale et le grand territoire
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6. Le Masterplan

Le projet que nous proposons est repris sur ce Masterplan (figure 14). Nous retrouvons les
différends hors-temps, temps subi, temps de transition et les écoles identifiées lors du
chapitre 3. Le concept de deuxieme peau est repris afin de mettre en lien ces différents lieux.
Nous constatons que la dorsale est ainsi complétée avec de nouveaux aménagements. Cette
dorsale constitue un véritable réseau d’espace-temps et d’école. Ces différents lieux donnent
corps au concept de deuxieme peau.

Cela nous a conduits a élaborer et réfléchir a la question des hors-temps qui sont a préserver
ou a créer, par exemple |'usage de certains parcs ou en reconsidérant les cimetiéres qui
viendront soutenir des connexions végétales et des connexions écologiques. La question des
transitions est également importante, car elles permettent de maintenir et de créer des
ambiances de foréts la ol mettre une forét est plus compliqué. Il faut également se pencher
sur la question des temps subis. Ces éléments vont étre appelés a disparaitre, a changer ou a
étre remis en valeur.
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Figure 14 Masterplan
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7. Les Aménagements

La dorsale est déja bien structurée actuellement a certaines places et d’autres lieux le sont
moins. C’'est pour cette raison que nous pensons retravailler le territoire au nord que nous
pouvons voir avec les deux gros cercles rouges sur le plan suivant (figure 15). La partie sud est
déja bien mise en place.
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Figure 15 Situation des zooms sur le Masterplan
7.1. Le Super-temps

Avant de montrer les aménagements proposés, nous pensons qu’il est intéressant de se
pencher sur le cas des écoles qui ont, dans le cadre de notre concept d’espace-temps, une
place importante et centrale. Les écoles ont un réle important dans la dorsale. C'est pourquoi
nous avons choisi de renommer le temps de I'école en super-temps. Ces super-temps ont la
caractéristique de se trouver a I'intersection des hors-temps, des temps subis et des temps de
transition (figure 16). lls transcendent ainsi ces concepts et revétent donc un réle majeur de
lien entre les espaces. lls sont également intéressants, car ils font partie du domaine public et
offrent la possibilité d’utiliser ce foncier pour en faire des lieux vivants, plantés et utilisés par
tous.
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Cela nous permet de comprendre comment valoriser les
hors-temps existants, qui sont précieux de par leur
qualité boisée et paysagere, et comment utiliser la forét
pour structurer ce temps de transition.

Nous avons ainsi réalisé a quel point le réle de I'enfant
dans I'espace public est primordial : cela nous paraissait
évident qu’il puisse se déplacer facilement, a pied, de
chez lui a I’école ou de I'école a la place de jeux, et que
ces cheminements profitent a tous en devenant de vrais
lieux de partage et de connexion de mobilité douce. Nous
avons également vu le réle de la forét comme un réel lieu
d’enseignement dans un cadre sécurisé et en contact
avec la nature.

7.2. Boite a outils

Figure 16 Représentation schématique des super-temps

Nous avons par la suite procédé a la création d’une boite a outils de la forét (figure 17). Cette
boite a outils répond a deux questions centrales dans ce travail : la question de la forét en ville
et celle de I'école a la forét. Nous avons divisé cette boite a outils en deux principaux types de
plantations : les variations forestiéres et les jardins de transition ; avec une hiérarchie de ce

qui se rapproche le plus de I'ambiance forestiére a ce qui en est le plus réinterprété.

Variations forestiéres Jardins de transition

Forét néo-indigéne

Jardin planté

Parcours spécifique

T T

Chemin de I'écolier

Forét aménagée

Figure 17 Boite a outils

Les variations forestiéres sont constituées en 1° lieu de la forét néo-indigéne, avec des
essences indigénes, un sous-bois, ainsi que de nouvelles essences adaptées au changement
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climatique, ensuite la forét horticole qui est spécialement dédiée a I'apprentissage des métiers
du paysage et ou on retrouvera toutes sortes d’essences mélangées et finalement la forét
aménagée qui est également indigéne, mais totalement praticable par les piétons.

Ensuite, les jardins de transition sont aussi plantés, mais sont largement réinterprétés par
rapport a la forét et sont donc, comme leur nom l'indique, des espaces de transition. On y
retrouve le jardin nourricier qui prendra la forme de vergers, de maraichage et de toutes
plantations fruitieres et le jardin planté qui offrira des pelouses ainsi que des réseaux piétons
ombragés. Finalement, le chemin de I’écolier se différencie par son usage spécialement dédié
a la pédagogie de I'enfant.

Comme nous l'avons vu, I'école est un élément central dans notre travail. Elle permet de se
poser la question de la forét comme un lieu privilégié pour I'apprentissage. Une forét
pédagogique en quelque sorte. L'école a la forét devient depuis quelques années une
préoccupation centrale en Suisse et dans le monde. Le site internet alairelibre.ch en est un
bon exemple. La citation de J. Cornell que nous retrouvons sur ce méme site, nous montre
I'importance de cette pratique (ALAL Accueil, 2020) :

« ...aider les enfants a s'éveiller au monde qui les entoure et a ressentir la
profonde satisfaction personnelle procurée par le contact avec la nature. »
(J. Cornell)

Nous pouvons également citer le livre de Sarah Wauquiez « Les enfants des bois : pourquoi et
comment sortir en nature avec de jeunes enfants » qui nous montre les intéréts de la forét
pour les enfants en bas age (3-6 ans).

L'enseignement en pleine nature permet par exemple de visualiser en direct ce que nous
apprenons. Le site internet silviva-fr.ch donne de nombreux exemples pour enseigner en
extérieur, apprendre en pleine nature avec la nature et méme pour se familiariser avec la
nature en entretenant une parcelle de forét en collaboration avec le forestier responsable
(Silviva Forét et école, 2020).

L'effet de cette pratique permet également d’avoir un plus grand respect pour son espace
environnant, élément particulierement essentiel dans le contexte écologique et de
changement climatique que nous vivons et subissons ces derniéres années.

L’histoire des écoles est intéressante a noter. De véritables batiments pour I'apprentissage
n’apparaissent qu’au XIXeme siecle et c’est seulement au début du XXeme siecle que des
écoles pour tous les dges commencent a émerger grace notamment a l'arrivée de la loi en
Suisse sur I"école obligatoire en 1877. De nombreux styles architecturaux firent leur apparition
au fil des années avec des théories diverses et variées qui les accompagnent pour expliquer
en quoi ce style d’architecture est mieux que les autres pour I'enseignement. Ce que nous
retenons dans I'histoire des écoles et de leur architecture et ce qui est a notre sens le plus
important a retenir est que |'école doit étre un batiment qui sert a remplir I'objectif principal
des écoles : éduquer et instruire, et ainsi qu’il sert a I’école elle-méme comme nous le dit Mme
Forster dans son article « Architecture scolaire : un regard historique tourné vers I'avenir »
(Forster S. 2004, 3-9).
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Nous pouvons le remarquer avec ce qui est dit auparavant, il existe différents dges pour
apprendre en forét et ce n’est donc pas réservé qu’a un certain groupe. Chaque groupe a une
maniere d’apprendre et la forét devrait étre aménagée en fonction de ces différents groupes.
De petits enfants ont besoin d’apprendre avec le jeu tandis que des étudiants apprennent
avec ce qu’ils voient et ce qu’ils peuvent y faire de maniére a apprendre les éléments
essentiels a leur formation. Les foréts sont relativement éloignées des écoles voir parfois trop
lointaine, ce qui est souvent le cas dans le territoire d’étude entre la gare Cornavin et
I’aéroport de Geneéve-Cointrin. Nous proposons donc que les écoles soient un lieu ou des
foréts seraient aménagées en fonction des besoins des groupes. Il existe de nombreux
aménagements a faire dans les foréts pour y permettre un apprentissage de qualité. A ce sujet,
nous pouvons donner comme exemple le bois de mon cceur dans la forét de Moncor dans la
commune de Villars-sur-Glane dans le canton de Fribourg en Suisse (AU BOIS DE MON
CCEUR/IM WALD MEINES HERZENS, Accueil 2020). Le tableau suivant donne les groupes ainsi
que des exemples de type d’aménagement qui convient le mieux pour I'apprentissage :

Usagers Usage Type Exemple de type
d’apprentissage d’aménagement

Petite-enfance Découverte de la Loisir, apprendre a  Tronc, zone de pique-nique,

(3-6 ans) forét, étre en forét chemin sans trop
apprentissage d’aménagement, canapé
ludique forestier

Ecole obligatoire = Apprentissage Apprendre la Chemin, panneau, zone de

(primaire et général faune et la flore pause/pique-nique, canapé

secondaire |) forestier

Secondaire Il Apprentissage Apprendre la Chemin, panneau, zone de
avancé faune et la flore pause/pique-nique

Etudiant Apprentissage en Connaissance, Panneau, zone avec

(Université et profondeur manipulation possibilité de modifier (zone

hautes-écoles) d’aménagement, jardin...)

Travailleurs en Travail Apprendre le Forét exemple et test

lien avec la forét métier
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Habitant Découverte et loisir | Simple, de loisir Chemin avec panneau, nom
de la faune et de la flore

Touriste Découverte et loisir = Simple, de loisir Chemin avec panneau, nom
de la faune et de la flore

Figure 18 Tableau des différents groupes de personne en fonction de leur dge par rapport a leur type d'apprentissage avec la
forét

La forét a une autre utilité pour nous dans son aménagement. Elle permet de créer une
certaine sécurité pour les enfants en bas ages, mais également pour toutes les personnes. Si
une continuité de forét se retrouve sur I'ensemble du territoire, ce qui rejoint également
I’objectif du canton de Genéve dans la zone du territoire d’étude, les enfants en bas age (entre
5-7 plus ou moins) pourront aller a I'école sans I'aide de leurs parents de leurs grands freres
ou grandes sceurs et sans I'aide de toutes personnes susceptible de les accompagner. Ce point
est particulierement intéressant, car si des enfants de cet age peuvent se déplacer seuls alors
il s’agit d’'un gage de grande sécurité sur le territoire et d’énorme confiance des parents sur
les aménagements proposés par I'état.

7.3. Zooms

Les deux cartes suivantes nous montrent le concept qui relie les deux zones sur lesquelles
nous avons décidé de zoomer. Sur la figure 19 a gauche, nous pouvons voir que les variations
forestiéres sont une réelle armature de la deuxiéme peau et sont soutenues dans un 2&me
temps par les jardins de transition. Les chemins pédagogiques renforcent quant a eux des axes
bien précis, mais qui n"empéchent pas, bien sir, les usagers d’utiliser les espaces de transition
pour se déplacer. A droite, vous pouvez voir également le plan que I’on va vous détailler en 2
parties dans les prochains chapitres. Nous notons que les deux zooms sont connectés par de
nombreux jardins plantés qui vont renforcer le lien végétal entre le quartier du Pommier et le
cimetiere.
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7.3.1. Zoom Nord

On va retrouver dans la partie nord de ces zooms (figure 20 et 21), un espace assez important
ayant une grande disponibilité en pleine terre. Le principe de I'intervention dans ce secteur
est d’aller chercher une connexion a I'est du Grand-Saconnex pour se raccrocher au grand
paysage.

Ainsi, nous retrouvons plusieurs structures scolaires qui vont étre reliées par cette volonté de
forét urbaine. L'idée est donc d’utiliser cette espace pour I'éducation afin d’allier une
connexion paysagere avec une connexion d’usage a vocation d’apprentissage.

L'espace sera articulé autour d’un grand ensemble de foréts néo-indigenes, horticole et
aménagée. Des espaces de jardins plantés viendront assurer la transition avec I'espace bati,
transition une fois de plus au niveau de I'ambiance végétale, mais aussi des usages. Le chemin
de I"écolier central dans cet espace sera rythmé d’aménagements servant I’éducation, mais
aussi le jeu et la promenade.
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Du hors-temps au super-temps : la forét au service de la pédagogie
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Figure 20 Zoom nord : Le poumon vert du Grand-Saconnex
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Figure 21 Coupe du Zoom Nord : A travers le poumon vert
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Du hors-temps au super-temps : la forét au service de la pédagogie

7.3.2. Zoom Sud

Dans la partie sud (figure 22 et 23), axé autour du cimetiéere du petit Saconnex et de Budé, on
retrouvera encore une fois I'enjeu de I"éducation, mais cette fois-ci sous une forme plus
centrale. En effet, les fermes présentent proches des écoles de Budé et I'autre plus a I'est
marque la particularité du lieu. Ici, I'enjeu est de conserver cette idée d’apprentissage, mais
dans un cadre moins forestier qu’au nord qui s’explique par la quantité moindre de sols
disponible et I'identité plus agricole qui a su perdurer, enjeux qui se traduiront ici par les
jardins nourriciers en jaune. La forét est ici plus réinterprétée, c’est-a-dire sous la forme de
vergers ou bien d’espace planté peu densément.

Le cimetiere va également étre réinterprété dans le cadre de ce projet profitant de sa
centralité sur la dorsale et des vues sur le grand paysage pour devenir un lieu ouvert a I'image
de cette vue.
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Figure 22 Zoom Sud : Un héritage a cultiver
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Du hors-temps au super-temps : la forét au service de la pédagogie
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Du hors-temps au super-temps : la forét au service de la pédagogie

8. Conclusion

Nous proposons ainsi de créer cette continuité entre la gare de Cornavin et I'aéroport de
Geneéve aéroport-Cointrin en passant, dans un premier temps, par I'est de la zone villa. Cette
dorsale permet, en plus de permettre la traversée du nord au sud en mobilité douce, de créer
des axes d’est en ouest. Ainsi nous permettons de relier également les grandes entités du
territoire et d’amener a la plupart des habitants de ce territoire des aménagements de forét
ou de nature.

La forét devient ainsi beaucoup plus présente. Nous avons montré plusieurs types
d’aménagements possibles. L’objectif n’étant pas de mettre des arbres partout. Les endroits
ou il est plus difficile de créer une forét, des aménagements évoquant la forét permettent de
renforcer le lien du territoire avec la forét et de garder cet aspect forét.

Pour finir, la question de la forét pédagogique nous parait essentielle sur ce territoire au vu
du nombre d’écoles en lien avec les parcs déja présents. Cette méthode d’éducation et de
sensibilisation devient de plus pertinente dans le contexte actuel. Ces aménagements n’ont
pas pour unique objectif d’en apprendre plus sur I'écologie, le réchauffement climatique, la
forét ou la nature, mais permettent aussi d’apprendre n’importe quelle matiére en lieu naturel
dans des endroits aménagé et frais. lls permettent également de créer une certaine sécurité
pour les piétons. Ces endroits ne sont pas non plus réservés qu’a un type d’usagers, mais
également ouverts a tous.
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1 Introduction

Le travail présenté ici a été réalisé dans le cadre de
I'atelier de projet de paysage Nord. Ce document
en constitue le rapport final. Le territoire avec lequel
nous avons travaillé se situe a Genéve entre la
gare de Cornavin et I'aéroport de la ville. Il s’agit
d’un territoire ou les espaces verts se succédent
sous forme de parcs et dont le tissu urbain est
majoritairement constitué de logements collectifs sur
sa partie Sud. Plus au Nord, une zone villa s’étend
jusqu’a une zone boisée appelée le bois du Jonc
située a la fagade Sud de I'aéroport. La thématique
de l'atelier est la forét urbaine.

Afin de réaliser un projet sur ce territoire, nous
sommes partis du constat que la forét urbaine est un
élément urbanistique quelque peu contradictoire. En
effet, depuis toujours en Occident, la forét fait écho a
'imaginaire de I'inconnu, de la crainte et du danger.
Paradoxalement, la forét suscite également de la
fascination comme entité antérieure a I'humanité,
ancestrale et fabuleuse comme Tillustre bien cette
citation :

“A" mi-chemin entre réve et réalité, la
permanence des mythes de la forét révele un
espace ou tout devient possible, I'enchantement
et la perdition, parce que le familier cede
sa place au fabuleux : le chemin rectiligne
mute en sente zigzagante, le sol s’ouvre
sous les pas, les troncs se métamorphosent,
inanimé se met en mouvement, le hors-la-loi
défend la justice, le dieu se change en béte. »

(Alexandre et al., 2012)

C’est pourquoi une certaine distance a jusqu’a
récemment toujours été maintenue entre les foréts
et les habitations. Se détachant de cet héritage
culturel, la forét urbaine place au contraire ce milieu
végétal dense au cceur de la ville, parmi les rues et
les immeubles.

ToutI'enjeu de la création d’une forét urbaine est donc
la modification de ce rapport ville-forét, du regard
que porte les urbains sur la forét en montrant qu’une
cohabitation est possible et plus encore bénéfique.
Nous avons décidé d’aborder la question en nous
concentrant sur un espace particulier : l'interstice se
situant entre la ville et la forét. En tant qu'espace ou
s’exprime le dialogue entre ville et forét, il s’agit-la
d’'un lieu privilégié a étudier et travailler pour faire
émerger ce nouveau regard, pour rendre possible la
cohabitation entre la ville et la forét et ce de maniére
réfléchie et intelligente.

Nous commencgons par donner quelques éléments
montrant la richesse et I'importance de la question
du vide en urbanisme. Par la suite, nous présentons

un diagnostic du territoire de projet sous I'angle de
I'espace interstitiel. Nous continuons en développant
deux scénarios, I'un tendanciel et I'autre contraste,
nous permettant de se projeter en mettant en lumiére
les différentes interdépendances et conflits prenant
place sur le territoire. Nous arrivons alors a la partie
consacrée au projet lui-méme au sein de laquelle
est développée notre démarche, stratégie ainsi que
différents aménagements envisagés.
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2 L'approche par I'interstice

La question du vide est un théme récurrent en
urbanisme. Toutefois, I'évolution de la société et des
paradigmes dominants pour faire la ville entrainent
des fluctuations dans limportance qui Ilui est
accordée et la maniére dont il est traité. Le vide a
souvent été étudié au travers de son rapport avec les
constructions qui I'entoure ou encore, au sein de I'art
des jardins, en considérant les formes auxquelles le
végétal donne corps. Nous proposons ici d’aborder
le vide en tant qu’'espace interstitiel entre le bati et
le végétal, véritable lieu de dialogue entre la ville et
la forét.

2.1 Pourquoi travailler sur le vide ?

Actuellement, les défis économiques et
démographiques auxquels sont confrontés les
villes poussent les organismes responsables de la
fabrique urbaine “vers une stratégie de densification
et d’hébergement maximales” (Chedly, 2019: 6).
Particulierement en Suisse, ou la nécessité de la
densification et de la compacité du bati est inscrite
dans la Loi sur '’Aménagement du Territoire depuis
sa révision en 2014. Cette approche suisse se justifie
par la prise de conscience de l'importance d’'une
utilisation mesurée de la ressource sol au sein d’'un
territoire nationale de petite taille et d’ores et déja
densément peuplé et bati.

Cette nécessité de densifier, bien que totalement
justifiée, induit, couplée a “I'économie dynamique
des terrains qui fait en sorte [qu’un] terrain ne soit
considéré comme optimisé que lorsqu’il est construit”
(Chedly, 2019: 17), un paradigme urbanistique du
plein qui s'opéere au détriment du vide. Le vide est
considéré comme “ce qui reste, 'espace non-bati
[auquel est souvent attribué] une valeur négative,
il est le rien, linattribué, I'inachevé, I'absence de
concret ou de matiére, le néant, sans temps, sans
mouvement, le neutre (Renaudie, 2011: 37). Alors
que le vide est au contraire I'espace du mouvement,
de la rencontre, de I'échange et du possible, il est “le
lieu par excellence ou s’opérent les transformations”
(Renaudie, 2011: 37).

2.2 Interstice et forét urbaine

Ainsi, en traitant la question de la forét urbaine sous
I'angle delinterstice, nous abordonslarelationentrela
ville et la forét, entre les urbains et les arbres. En effet,
selon I'épaisseur et la configuration de l'interstice, ce
rapport varie entre intimité et distanciation. A 'image
des places issues de l'architecture classique qui
donnaient forme aux batiments alentours, dans notre
projet, l'interstice vient modeler la forét.
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3 Diagnostic territorial

En schématisant, la création d’'une forét urbaine
consiste a l'intégration d’un élément végétal puissant,
d’'une certaine épaisseur et densité, au sein d’'un
milieu densément bati. Selon nous, une intégration
réussie s'exprime a travers I'établissement d'un
dialogue, d’une cohérence entre le bati et I'élément
végétal.

Au travers de nos différents arpentages du site, nous
avons pu constater que ce rapport bati-végétal peut
prendre des airs bien différents selon des rapports
métriques de distance, de hauteur et de volume,
des rapports de forme, de densité, d’ouverture
ou de fermeture. De la variation de ces rapports
naissent des ambiances, des fonctions ou encore
des possibilités ou impossibilitts d’appropriation
particuliéres.

Afin de procéder a une analyse et établir un diagnostic
du territoire de projet sous l'angle de I'espace
interstitiel situé entre les fagades et le végétal, nous
avons cherché a développer une méthode permettant
la caractérisation du vide et la mise en lumiére
de son importance sur le site. Pour ce faire, nous
nous sommes tout d’abord questionné sur la place
que le vide occupe concrétement sur le territoire de
projet. La carte réalisée a ce propos refléete bien la
proportion majoritaire du vide par rapport a I'espace
bati a I'échelle de la ville.

Par la suite, nous avons voulu classer ces espaces
en fonction de leurs natures, des roéles qu’ils
pouvaient jouer, notamment en servant de support
aux différents flux ou encore en encadrant la vie
urbaine, dans le but d’établir une typologie des
espaces interstitiels que notre territoire avait a offrir.
Ce travail nous a permis d’identifier un ensemble
d’espaces interstitiels différents au sein desquels
la relation entre espace bati et végétal s’articule de
maniére propre.

Bien que cette démarche ne sera pas poursuivie a
I'identique par la suite, ce diagnostic marque donc
une premiére phase exploratoire de notre projet
et il nous aura donné la possibilité d’identifier bon
nombres d’éléments porteurs des futures phases de
notre travail. En effet, en constituant cetinventaire des
espaces interstitiels cela nous a permis d’identifier le
tracé de notre axe principal de travail ainsi que la
nécessité de le traiter par secteurs.

138 MDT - ATELIER PROJET DE TERRITOIRE, PROJET DE PAYSAGE (NORDS) 2020



4 Scénarios

L’élaboration de scénarios est une méthode trés
utile pour des prises de décisions, des projets dans
le cadre du systéme complexe que constitue la
fabrique urbaine et de fagon plus générale la société
et ses multiples interactions avec la planéte. En
effet, le scénario permet de mettre en lumiére les
incertitudes de I'avenir. Il offre un cadre de référence,
une base hors des perceptions actuelles, donnant
la possibilité de se projeter en mettant en lumiére
les mécanismes d’interdépendances et de conflits
d’intéréts. Il est important de préciser qu’il ne s’agit
pas d’'une tentative de prédiction de I'avenir, mais
d’'une exploration des avenirs possibles, se situant
“entre les certitudes du présent et les incertitudes de
I'avenir a moyen et long terme” (Meinert, 2014: 8).

Dans le cadre de ce travail, nous avons élaboré deux
scénarios distincts au sein d’'un horizon temporel
s’étendant jusqu’a 2050. L'un, appelé scénario
tendanciel, tente de prolonger certaines tendances
clés actuelles et de constater leur évolution.
Le second, le scénario contrasté, propose une
exploration de l'avenir dans lequel se produit une
rupture, un changement majeur ayant un impact
considérable sur la maniére de concevoir la ville.

Nos scénarios ont été élaborés a partir de variables,
des thématiques dont I'évolution est incertaine, et
d’invariants, des thématiques constantes ou dont
I’évolution est quasiment certaine.

Les variables que I'on a choisies pour I'élaboration
de nos scénarios sont les suivantes :

» Dynamique économique
* Mobilité

* Formes d’'urbanisation

* Architecture

* Végétation urbaine

Par ailleurs, les invariants ou éléments dont I'évolu-
tion semble tracée que I'on a choisis sont les sui-
vants :

* Systéeme politique suisse — fédéralisme

» Changement climatique — climat méditerra-
néen a Genéve d'’ici 2050

* Espace disponible restreint — tension entre
milieux batis et non batis

Il est possible de distinguer deux axes principaux au
seinde nos scénarios. Le premier est la description
du contexte général synthétisé par les variables
dynamique économique et mobilité. Ce contexte
entretient une relation indirecte mais néanmoins
importante sur le traitement de l'interstice et de la
relation végétal-bati en milieu urbain. Le second axe

se concentre sur la problématique elle-méme avec
les variables formes d’urbanisation, architecture et
végétation urbaine possédant une influence directe
et fondamentale sur la problématique.

4.1 Scénario tendanciel - Le vide banalisé !

Comme déclaré plus haut (voir point 4), le scénario
tendanciel a pour objectif d’explorer un futur
possible si les tendances actuelles se prolongent
dans l'avenir. Les tendances fortes que nous avons
relevées et qui ont structuré le développement de ce
scénario tendanciel sont I'absolue priorité accordée
a la densification et la construction massive de
logements au sein de projets ponctuels de petites a
trés grande taille au sein de la ville de Genéve et de
sa périphérie. Le fort développement de transports
publics efficaces tant a l'intérieur du milieu urbain
qu’entre les différentes centralités de la région nous a
également guidé. Finalement, nous avons également
relevé une tendance pour des interventions
ponctuelles de végétalisation parfois minimalistes
malgré une volonté d’établir une certaine continuité
verte.

4.1.1 Récit

L’agglomération a peu a peu évolué vers un réseau
de villes organisé en flots. La métropole genevoise
en constitue le centre névralgique. Les villes
périphériques telles que Nyon, Annemasse, Thonon-
les-Bains ou encore Bonneville faisant originellement
partie de I'agglomération appelée Grand Genéve,
constituent le deuxieme niveau de ce réseau.
Chacune de ces villes, Geneve comprise, comportent
des communes de taille plus restreinte constituant
leur périphérie et le troisieme niveau. L’ensemble
de ces milieux urbains sont interconnectés par
un systéme de transports publics extrémement
performant dont la composante principale est le rail.
La mobilité a l'intérieur-méme des villes et avec leur
périphérie s’organise autour du tram et de la mobilité
douce via l'existence de voies vertes. La voiture
principalement électrique et autonome est cependant
restée un moyen de transport trés utilisé. L'aéroport
s’est également bien développé et continue d’assurer
des trés nombreuses liaisons internationales.
Les habitants de I'agglomération, parcourent
quotidiennement de grandes distances et vivent ainsi
un espace vécu particulierement discontinu et éclaté
entre leur lieu de travail, de loisirs et de socialité.
Il nest ainsi pas rare qu'un employé de banque
travaillant @ Genéve, habite a Nyon et pratique le
tennis a Annemasse car il y conserve de contacts
quasiment quotidiens avec des amis d’enfance. La
région connait une croissance économique constante
malgré les crises mondiales majeures qui ont ponctué
la premiére moitié du 21éme siécle. Les emplois se
concentrent massivement a Genéve et dans les villes
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du deuxieme niveau (Nyon, Annemasse, ...). La
métropole compte largement plus d’emplois que
de logements malgré la saturation de son territoire
communal en termes de bati. Sur le territoire suisse,
les milieux urbanisés sont relativement compacts
et denses a I'exception de poches de villas ayant
partiellement résistée a la politique de densification
du bati menée depuis le début des années 2010.
Du cbété francais, le bati est plus largement étalé. A
Geneéve, le bati est continu et constitué d'immeubles
a I'exception des poches de villas citées plus haut.
Quelques tours plus élevées pointent au-dessus des
batiments alentours.

La densification oppresse l'interstice : perte d’épaisseur et discontinuité
du végétal

Le végétal occupe une place non négligeable au sein
du milieu urbain mais manque d’épaisseur et demeure
discontinu car planté au gré de projets ponctuels. Ceci
est le résultat d'une commande publique générale,
demandant du vert mais manquant de cohérence. Le
vide ayant résisté a la densification est donc comblé
par du vert, de I'espace vert. Du vert n’a été pris en
compte que la composante climatique, I'apport a
la biodiversité ou le simple outil décoratif et non la
qualité intrinséque qu’apporte le végétal. La relation
avec le bati ne semble également pas suffisamment
réfléchie. En effet, ce vert n’interagit pas avec le bati
et demeure a part, pensé par aprés et de moindre
importance vis-a-vis de ce dernier. Du paradigme
de la densification résulte un focus sur le plein au
détriment du vide. La fabrique urbaine a banalisé le
vide en oubliant sa nécessaire qualité.

Le végétal est
planté de maniére
isolée, au gré de
projets ponctuels,
absence de dia-
logue entre le vé-
gétal et le bati
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Le béti se densifie
considérablement,
au détriment du
vide et ne laissant
que peu de place
au végétal
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4.2 Scénario contrasté - La distance ? une
nécessité !

Alors que le scénario tendanciel reprend les
tendances actuelles, le contrasté, au contraire,
propose une rupture nette avec celle-ci. Nous avons
fait le choix d’élaborer un scénario dans lequel une
pandémie provoque une crise sanitaire mondiale
durable. Pour ce faire, nous nous sommes inspirés
de l'actualité et des exemples historiques ou des
événements semblables ont déja modifié notre
société. L'on pourrait par exemple citer “la peste a
Athénes en 430 av. J.-C. qui a modifié les lois et
I'identité de la ville, la peste noire en Europe durant
le Moyen-Age qui a bousculé I'équilibre du pouvoir
entre les classes de la société ou encore plus
récemment Ebola en Afrique sub-saharienne qui a
mis en lumiere I'interconnexion entre les villes hyper-
globalisées actuelles” (traduction de Shenker, 2020).
Notre scénario consiste donc a une exploration de
'impact possible de la nécessité du maintien d’'une
certaine distance interpersonnelle et d’une limitation
des interactions de proximité entre individus au sein
de la population sur la fabrique urbaine et la maniére
de vivre en ville.

4.2.1 Récit

“Bonsoir et bienvenue en direct dans ce 19h30 qui débute avec
une annonce un peu particuliére. En effet, c’est hébétée que la
population suisse se réveille en ce matin du 28 mars. Comme la
quasi totalité des pays du globe, la mesure de confinement total
a été décrétée et prend effet dés aujourd’hui pour lutter contre la
pandémie de COVID-28 qui connait une propagation fulgurante
a travers le monde entier depuis son apparition en Indonésie il
y a tout juste 9 jours. Cette situation n’est évidemment pas sans
rappeler celle qu’a connu la planéte en 2020, on se rappelle,
lors de I'épidémie du COVID-19. Cette fois-ci cependant, le
virus semble posséder une mortalité supérieure et toucherait
I'ensemble de la population. Des mesures sanitaires urgentes
sont mises en place...»

Tout d’abord, des conséquences directes, causées
par les mesures d’'urgence, sont apparues durant
la crise sanitaire mondiale elle-méme. L'économie
mondiale a connu un ralentissement global, les
travailleurs étant confinés chez eux, certaines
professions ne pouvant effectuer du télétravail.
D’autre part, les extérieurs se sont vidés, les espaces
publics désertés, I'espace de vie du % de 'humanité
s’est limité a leur logement.

Mais surtout, la pandémie de COVID-28 a eu impact
durable sur le mode de vie de 'humanité. En effet,
elle a ancré la nécessité d’'une certaine distance
interpersonnelle a respecter dans I'espace public et a
obligé la limitation des rencontres et autres échanges
de proximité. Ainsi, la pandémie a drastiquement et
durablement limité les déplacements tant a large
échelle que les déplacements quotidiens. Les vols

commerciaux ont fortement diminué, les transports
publics, nécessitant une trop grande proximité entre
personnes, ont quasiment disparu laissant place a
une augmentation des déplacements sur de courtes
distances a pieds ou a vélo et de nouvelles formes de
mobilités telle que la voiture individuelle. L'économie a
également di s’adapter a cette évolution. Les emplois
du secteur tertiaire sont pratiqués en télétravail pour
limiter les déplacements quotidiens de la population
alors que les autres secteurs d’activités doivent
respecter des normes sanitaires contraignantes.
Par ailleurs, ces changements ont entrainé des
progrés technologiques remarquables en termes de
télécommunication et ont ainsi accéléré la réduction
du co0t de la distance. L'évolution de ce paramétre
a eu une conséquence importante sur le logement.
En effet, une partie importante des travailleurs a pu
négliger le critere de proximité du lieu de leur emploi
pour se loger. Cela a largement contribué a limiter la
métropolisation et a permis a des villes de taille plus
modeste d’attirer de nombreux nouveaux habitants.
En outre, la nécessité de la distance a profondément
modifié le milieu urbain. Les voies de mobilité
douce se sont élargies en empiétant sur I'espace
jusqu'alors dédié aux transports publics. L'acces
aux parcs et aux autres places est limité et controlé
alors que le logement prend une place encore plus
prépondérante dans la vie des habitants du fait qu'ils
y passent davantage de temps.

Des friches végétales apparaissent sur les espaces
anciennement dédiés aux moyens de ftransports publics
désuets, les parcs et autres espaces ouverts sont segmentés

GROUPE E : UINTERSTICE COMME OUTIL DE COMPOSITION 141



Dans un premier temps, investissements massifs
dans la santé publique obligent, le végétal urbain
est beaucoup moins bien entretenu et des friches
végétales apparaissent. La période de crise passée,
le végétal et son utilisation dans I'espace urbain a
évolué. Par ailleurs, le vide fait I'objet de tension
entre sa nécessité du fait que son épaisseur permet
le respect de la distance interpersonnelle et sa
crainte car il permet les grands regroupements.

Pour se conformer a ces nouveaux éléments, les
grands parcs et autres espaces libres favorisant les
rassemblements de foule sont segmentés, leur accés
contrélé. Pour ce faire de nouvelles larges allées
et des alignements, sortes de barriéres végétales,
sont créés. La végétation se voit donc attribuer une
nouvelle fonction consistant a la limitation du nombre
trop important d’interactions sociales dans I'espace
public dégagé. Larchitecture a également d0
s’adapter en ménageant des sorties propres a chaque
logement permettant aux habitants de sortir sans se
croiser au sein d’espaces étroits. Il en a résulté des
cages d’escaliers métalliques, installées de toutes
parts sur les facades des immeubles. De plus, la
nouvelle place du logement dans la société a induit
un besoin de disposer d'une possibilité d’évasion
de son logement sans toutefois sortir dans I'espace
public. Cette tendance a entrainé le foisonnement
de grands balcons sur les fagades, ces derniers
étant le plus souvent généreusement végétalisés
par les habitants. Ces différentes transformations
ont eu pour effet de modifier la relation végétal-bati
: 'espace public est moins et difféeremment pratiqué
par les urbains et la végétation privée des balcons
interagit avec celle présente dans I'espace public.

A I'échelle du territoire de projet, 'on constate une
désertion des espaces publics et leur délaissement
par les politiques publics du fait que les budgets
des autorités, on peut le comprendre, ont d’autres
priorités. D’autre part les transports publics, dont
I'aviation fait partie, sont délaissés et des friches
végétales s'installent sur ces infrastructures. Les
espaces privés et leur balcon sont largement
végétalisés par leurs occupants qui, a déefaut de
pouvoir se mouvoir librement, apportent la nature
chez eux.

Des friches végétales
apparaissent sur les
espaces anciennement
dédiés aux moyens
de transports publics
désuets, les parcs et
autres espaces ouverts
sont segmentés
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4.2 Des scénarios au projet

D’une part, le scénario tendanciel met en lumiere le
constat que les vides et les interstices ne sont, dans
le contexte actuel et son prolongement dans le futur,
pas considérés a leur juste valeur, que le végétal
ne regoit que peu de place et dispose d'une faible
considération dans la pratique, si ce n’est un aspect
cosmétique.

D’une autre part, le scénario contrasté, qui met en
scene le COVID-28, permet d’'imaginer une situation
ou la distanciation sociale serait de mise et la norme,
et dans lequel le vide se développerait de ce fait a
outrance sur les axes de mobilité et se réduirait en
ce qui concerne les grands espaces ouverts. Ce
scénario représente un extréme dans lequel le vide
et le végétal s’y installant ne sont pas réfléchis en
dialectique avec la ville mais selon la contrainte de
distance sociale imposée par un virus.

Par rapport a ces deux scénarios, notre projet apporte
une réelle réflexion autour du végétal et de son
interaction avec la ville. Une attention particuliére est
accordée au traitement de I'espace interstitiel entre
la ville et |a forét, espace de l'interface et du lien, lieu
ou s’établit la relation entre I'habitant et I'arbre. Par
conséquent, notre projet apporte une mare réflexion
concernant I'emplacement et [I'aménagement
de la limite de la forét et le role que la forét a a
jouer lorsqu’elle est insérée dans la ville et plus
particulierement la ville de Genéve. Cette approche
par linterstice offre I'opportunité de considérer la
forét comme un véritable élément structurant de la
ville, outil de projet modelé par sa relation avec le
milieu urbain.
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5 Projet

En s’appuyant sur notre diagnostic et les hypotheses
que nos scénarios ont dégageés, notre projet de forét
urbaine s’articulant autour de I'espace interstitiel
s’est déployé de la maniére suivante.

5.1 Ancrage territorial

Limplantation de notre forét urbaine se fait
également au sein d’'un contexte particulier et dans
une logique d’intégration au territoire existant.
En effet elle se situe sur un territoire délimité par
deux grandes infrastructures de transports qui sont
I'aéroport de Genéve et la gare Cornavin, elle doit
donc d’une certaine maniere contribuer a structurer
et renforcer ce lien entre ces deux pbéles. De plus,
elle vient renforcer un axe déja constitué de parcs,
comme le parc Trembley ou le parc Beaulieu, et
de masses boisées en I'étoffant et en le repensant

{Echelle 1:10°000)

. -

Une forét urbaine s’intégrant dans un contexte végétal a I'échelle territoriale

selon notre thématique de I'espace interstitiel. Cet
axe principal est également en lien étroit avec les
différentes masses boisées de la rive droite de
Genéve, comme le parc Geisendorf ou le parc des
Franchises. En changeant d’échelle, nous montrons
également qu’en plus de s’insérer dans un maillage
vert local, il s'integre a un maillage territorial vert
plus large, notamment en répondant aux différentes
pénétrantes de verdure du Canton de Geneve. Cette
forét urbaine vient donc renforcer le réseau végétal
du canton et participe également a créer un lien
physique entre I'aéroport et la gare Cornavin.
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5.2 Démarche

Comme nous I'avons déja relevé en introduction, la
forétestunvisiteurincongrudanslaville etsaprésence
va a I'encontre de notre héritage culturel. Dans le cas
d’une forét urbaine, l'interstice, en tant qu’espace de
dialogue entre la forét et la ville est un lieu privilégié a
étudier et travailler pour permettre la cohabitation de
ces deux milieux culturellement opposés. L'interstice
fagconne la forét et crée un rapport d’intimité, un
rapprochement ou au contraire une distanciation
qui alors laisse s’exprimer les usages ayant trait a la
ville. Tout I'enjeu de notre projet consiste donc a ce
que la réduction de la distance entre forét et ville soit
réalisée de maniere réfléchie et avec intelligence en
épaississant ou amincissant cet interstice au gré du
contexte urbain - logements, écoles, rues, etc. - dans
lequel vient s’inscrire la forét.

Afin d’intégrer une forét au sein de la continuité
gare Cornavin - aéroport a Genéve, nous avons
commencé par saisir 'opportunité de faire forét a
partir d’'un axe structurant et préexistant de parcs et
espaces ouverts. La forét peut s’y épanouir, dense et
généreuse tout en respectant la ville et ses usages.

Par la suite, nous avons repéré et identifié des
masses boisés également préexistantes, des
hotspots, détachés de l'axe structurant mais qui
demeurent au sein de la continuité gare - aéroport.
Nous appellerons ces masses boisées des satellites.

Reste maintenant a relier ces satellites a I'axe
structurant via des continuités qui s’établissent
a travers le tissu bati, en y diffusant des principes
généraux d’aménagement.

Dans le développement du projet, nous nous sommes
en premier lieu concentré sur I'axe structurant. Pour
détailler son aménagement et I'intégration de la forét
quiy prend place, nous avons générer des séquences
en fonction du tissu urbain alentour, de 'ambiance
désirée ou encore du programme développé.

La forét, un visiteur incongru dans la ville ?

Le fagonnement
de linterstice : une
mise a distance /
rapprochement entre
la forét et la ville

Contimu bes
N
Saisir 'opportunité : «Faire forét» a partir d'un axe structurant de
parcs et d’espaces ouverts

Identifier les satellites / «hotspots» boisés gravitant autour

Créer des continuités forestieres en diffusant des principes
d’aménagements généraux dans le tissu urbain

Générer des \
séquences de forét
en fonction du tissu
urbain avoisinant/ de
I'ambiance désirée /
du programme

GROUPE E : UINTERSTICE COMME OUTIL DE COMPOSITION 145



5.3 Stratégie

La premiére étape de notre plan d’action passe donc
par un séquencage de cet axe structurant. Il sera
donc question ici de neuf séquence distinctes que
nous allons détailler selon des critéres d’ambiance,
d’'usages et des éléments phares qui les structurent.
Parmi ces éléments structurant, le bati joue un réle
prépondérant. En effet, pour chaque séquence
des batiments influents et d’autres, cadrants, ont
été identifiés. Un batiment dit influent influence
(justement) directement la forme de I'interstice par les
usages ou les ambiances qu’il génére. Un batiment
cadrant quant a lui, contient I'axe structurant et définit
ses contours.

L'intérét de ce séquengage est de pouvoir traiter I'axe
structurant en respectant au mieux les différences de
typologies présentes.

Séquence 1 : L'ombriére

Cette premiere séquence a pour particularité de se
situer au coeur de I'hypercentre de Genéve, a deux
pas du pdle multimodal de Cornavin. La forét s’y inscrit
donc au service des passants et des voyageurs leur
offrant un lieu d’escale propice frais et agréable. En
effet, la forét s’y veut couvrante faisant de ce lieu un
véritable cocon de fraicheur et de verdure apaisant
dans cet hypercentre survolté.

Béatiments influents : gare Cornavin ; collége de Montbrillant ;
école des Cropettes ; ilot 13

Séquence 2 : La forét-jardin

Au sein de cette séquence, la forét se met au service
de la collectivité en offrant en son sein un espace
convivial mélant jardinage, récréation scolaire et
baignade familiale. Par ailleurs, elle abrite et met en
valeur d’exceptionnels sujets de cédres du Liban,
parmi les plus anciens du continent.

Batiments influents : école de Beaulieu ; immeubles en bordure
du parc Beaulieu

Séquence 3 : La forét de poche

Cette séquence laisse place a une forét linéaire
bordant un grand immeuble de logements. Arrivée au
niveau de I'école, la forét s’éclaircit et laisse place a
un espace dégagé, organisé autour d’'une sculpture-
pilier, lieu de rencontres et de pause pour les parents
venus a la rencontre de leurs enfants. En passant
derriére I'école, on a le plaisir de découvrir une forét
plus épaisse logée au coeur d’'un flot. Au-dessus, la
cour d’école se perd dans sa canopée.

Batiments influents : école de Chandieu

Séquence 4 : La clairiére récréative

Cette séquence en pente douce voit sa partie basse
occupée par des écoles et un terrain de football. Les
hauteurs de cette séquence, quant a elles, se voient

dégagées offrant un apergu du paysage genevois et
sont le théatre de nombreuses activités récréatives,
le tout dans un espace public de qualité.

Batiments influents : écoles de Trembley CM / CE ; immeuble
haut du parc Trembley

Séquence 5 : Le promontoire

La forte pente est I'élément qui caractérise
véritablement cette séquence. La forét y est au
service du paysage et un véritable observatoire
y prend place a son sommet. Il s’agit par ailleurs
également du point le plus haut de la continuité. Une
perse a travers le boisement y dévoile et souligne
le Grand Paysage genevois du lac et son jet d’eau
jusqu’au Mont-Blanc en passant par le Saléve.

Batiments influents : Résidence Les Tilleuls

Séquence 6 : La forét plateau

Cette séquence est caractérisée par sa topographie
relativement plate et qui constitue une particularité
dans notre forét. La présence d'un collége, d'un
batiment scolaire ainsi que de terrains de sports en
font une forét au service de I'’éducation et du sport.
Elle doit permettre de faciliter les rencontres en étant
dans une dualité d’ambiance a la fois dynamique et
reposante, ressourgante. Cette séquence doit former
une véritable plateforme plantée.

Béatiments influents : IFRC ; école des Créts et batiment
adjacent ; EMS du Petit-Saconnex ; Collége et école de
commerce André-Chavannes ; Foyer Saconnex

Séquence 7 : La forét-cour

La forét-cour vient s’articuler autour du parc formé
par I'llot de la Tourelle et au sein du quartier de
Gardiol. Elle est vouée a étre vivante et récréative
afin de favoriser une vie de quartier animée. Pour
cela, une alternance de futaie et de taillis est
privilégiée, des alignements de bosquets doivent
favoriser les déambulations et la création d’espaces
de rencontres, de lieux de vie au sein du quartier.
Cette forét se veut vivante tout en favorisant l'intimité
des petits rassemblements, notamment grace a des
paturages boisés.

Batiments influents : fondation culturelle islamique de Genéve ;
immeubles le long du chemin des Coudriers ; immeubles de [I'flot
de la Tourelle ; immeubles en face de la mission permanente du
Japon ; immeubles centraux du quartier de Gardiol ; école du
Pommier ; barre bordant le parc de la Tour
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Séquence 8 : La forét événementielle

Cette derniere séquence est constituée d’espaces
simples et généreux fonctionnant grace a des
clairiéres qui ont pour réle d’étre des puits de lumiéres
au sein desquels les activités sportives et récréatives
ont de I'espace et la liberté de se développer. La
présence de Palexpo doit également contribuer a
faire de cette forét un lieu principalement tourné vers
les rencontres et les événements a ciel ouvert.

Batiments influents : Palexpo

A

N (Echelle 1: 5 000)

Stratégie en séquences définies en fonction du tissu urbain avoisinant / de 'ambiance désirée / du programme

Séquence 1 : Lombriére
Linterstice au service de I'infrastructure
(gare) et de I'hypercentre

Séquence 2 : La forét-jardin
Linterstice au service de |'agriculture
urbaine

Séquence 3: La forét de poche
Linterstice au service de la pédagogie
et de la vie socio-culturelle

Séquence 4 : La clairiére récréative
Linterstice au service des loisirs

Séquence 5 : Le promontoire
Linterstice au service de la
contemplation

Séquence 6: La forét plateau
Linterstice des services institutions

Séquence 7 : La forét-cour
Linterstice au service de la vie de
quartier

8: La forét !
Linterstice au service de la culture
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1. Clairere ombragée, espace généreux et frais
2. Cour d'école, jardins conviviaux et agriculture urbaine forment un espace centrale pour la collectivité
3. Espace ouvert et lumineux créant un piege a soleil dans la masse boisée

;hﬂ?ﬁff _iu

] s>

1. Lien étroit entre la poche boisée, I'école et les logements collectifs

2. Cour d’école nichée dans les taillis

3. Clairiére récréative, laisse le dégagement nécessaire pour maintenir la scénographie paritculiére du parc Trembley
4. Vallon clairsemé, ouverture sur le grand paysage, jeux de contraste et de topographie
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5.4 Zooms

Nous avons détaillé les séquences 3, 4 et 5 au sein
d’un plan et de coupes, permettant ainsi de mettre en
évidence les raisonnements et autres réflexions - et
aménagement qui en découlent - menés autour de
l'intégration de la forét dans la ville par l'interstice.
Ces séquences sont particulierement intéressante
de ce point du vue car elles concentrent nombre de
situations caractéristiques se répétant a de multiples
reprises dans le tissu urbain et jouent ainsi le role
d’exemples révélateurs. Ainsi, nous pouvons y
retrouver une école, plusieurs voiries ou encore
un grand ensemble organisé en flot. Des coupes
completent ce développement en intégrant des
notions d’ambiances et d'usages. Finalement, des
criteres pour le choix de plantations, notés de 1 a
5 en fonction de leur importance respective, ainsi
que des exemples d’essences viennent étayer nos
propositions.

5.4.1 Plan détaillé (1 : 2 500)
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5.4.2 Coupe A-A’

VAL

5m

1 Le sens que prend linterstice est ici
remarquable et permet la juste compréhension
du rapport entre la forét et le bati. Le parc et le
pavillonnaire interagissent mais maintiennent tout de
méme une certaine intimité.

Plantations conseillées

Critéres : Bonne tolérance a la pollution (score >3) ;
coulée d'ombre modérée (score >3) ; faible potentiel
comme allergéne (score 5)

Arbres : Acer rubrum ‘October Glory’ ; Acer truncatum
x A. platanoides ‘Keithsform’ ; Acer x freemanii
‘Autumn Blaze’ ; Araucaria cunninghamii ; Cedrus
atlantica ; Cedrus deodara

Continuité-relai

Logements collectifs

(Echelle 1: 500)

2 Linterstice, bien collectif, résulte ici du
dialogue entre privé et public : les arbres du domaine
privé s'assimilent aux arbres de I'espace public et
créent une voute fraiche, reposante et ombragée sur la
voirie.

Plantations conseillées

Critéres : Niveau d'entretien faible (score >5) ; coulée
d’ombre modérée (score >3) ; faible potentiel comme
allergéne (score 5)

Arbres : Celtis australis ; Celtis occidentalis ; Cercis
siliquastrum ; Eucalyptus stoatei ; Fraxinus excelsior
‘Aurea’ ; Fraxinus ornus
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5.4.3 Coupe B-B’

1 Cet interstice est une zone tampon qui
forme le seuil de I'école primaire. Elle a donc pour
but de fournir un espace d'accueil, de pause et de
rencontre pour les enfants mais aussi pour les parents
venant amener et chercher ces derniers. Il y régne
une atmosphére rassurante. L'allée située entre les
logements collectifs et I'école est plantée de maniére
a ce que I'on y marche dans une bulle forestiére,
échelle intermédiaire qui estompe la dureté du bati
alentours.

Plantations conseillées

Critéres : bonne tolérance a la pollution (score >3) ;
coulée d'ombre modérée (score >3) ; faible potentiel
comme allergéne (score 5)

Arbres : Robinia pseudoacacia ; Tilia cordata
‘Greenspire’; Juglans regia L. ; Alnus glutinosa ; Alnus
incana

5.4.4 Coupe C-C’

—— Logements collectifs

1 L'interstice fonctionne ici comme un guide a travers la ville 2
et nous aide a trouver les poches de fraicheur qui composent la forét
urbaine. Il permet de donner au piéton sa place dans la ville.

Plantations conseillées

Critéres : Forte tolérance a la pollution (score 5) ; coulée d’'ombre élevée

(score >4) ; niveau d’entretien faible (score >5)

Arbres : Acer rubrum ‘October Glory’ ; Acer rubrum ‘Scarsen’ ; Acer
x freemanii ‘Autumn Blaze’ ; Celtis australis ; Celtis occidentalis ;

Cupressus glabra (syn. C. arizonica)

Ecole

Lamm ey

2 Cet espace offre un prolongement de la
cour de récréation d’ores et déja aménagée sur le toit
du batiment scolaire. La futaie irréguliére dialogue avec
la fagade en offrant un recul suffisant pour permettre la
réverie et stimuler I'éveil chez les enfants.

Plantations conseillées

Critéres : niveau d’entretien faible (score >5) ; coulée
d’ombre modérée (score >3) ; faible potentiel comme
allergéne (score 5)

Arbres : Fraxinus pennsylvanica ; Juglans cinerea

Sous-canopée : Pommier ; poirier ; arbres fruitiers
haute tige

Arbrisseaux : Josta ; amélanchier ; cassis ; groseiller
; nashi ; figuier ; kaki ; grenadier ; cognassier ; cornus

Arbre remarquable

Alignement

Ecole

(Echelle 1: 500)

3 Cette forét, située au coeur d'un flot
resserre le lien entre la nature et I'habitat collectif. La
cour de récréation se perd dans la canopée alors que
l'interstice, diffusée entre les troncs clairsemés, offre
une multitude d’aménités aux habitants des logements
collectifs alentours.

Plantations conseillées

Critéres : Niveau d’entretien faible (score >5) ; coulée
d'ombre élevée (score >4) ; faible sensibilit¢ aux
ravageurs (score 5)

Arbres : Castanea sativa Mill. ; Salix sp ; Betula
alleghaniensis ; Betula pendula ; Acer saccharum

Plantations conseillées

(Echelle 1: 500)

Ici, la forét vient s’entrelacer autour de I'école. L'espace de la
cour offre le dégagement nécessaire a la récréation tandis que sa fagade
opposée cherche a s’engouffrer dans le taillis.

Critéres : Niveau d’entretien faible (score >5) ; coulée d'ombre élevée

(score >4) ; faible sensibilité au ravageurs (score 5)

Arbres : Robinia pseudoacacia ; Tilia cordata ‘Greenspire’ ; Juglans regia
L. ; Alnus glutinosa ; Alnus incana ; Castanea sativa Mill
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5.5 Principes généraux d’aménagement

En extrapolant les différentes situations rencontrées
dans l'aménagement de l'axe structurant, nous
en avons tiré des principes généraux variant en
fonction des types d’espaces urbains : écoles,
grands ensembles, tissu pavillonnaire et voirie. Ces
principes, rassemblés dans un tableau, régulent la
diffusion de la forét a travers le tissu bati a partir de
'axe structurant en veillant a ce que l'intégration
de la forét s’y réalise de maniére réfléchie. Par
ailleurs, il est intéressant d’a nouveau préciser ici
que cette diffusion par continuités suit des directions
préférentielles définies par la position des satellites.

Typologie d’espace R ati hniq R dati ibl Schéma d'impl:
1. Ecoles - Conserver 60 3 70% de I'espace ouvertdes |- Interstice généreux pour le jeu et la

cours d'écoles récréation

- Planter des arbres uniques 3 grand - Stimuler 'éveil 3 la nature, I'éveil des

développement sens (écorce etc.)

dans les cours

- Laisser un dégagement du parvis d'un - Marquer I'effet de seuil 3 I'entrée des

minimum 15 métres s'il y a lieu pour l'accueil établissements

des éléves, du personnel et des visiteurs

- Privilégier la plantation de massifs boisés de
type futaies en périphérie de I'enceinte des
établissements

Favoriser la diversités des espéces plantées et
la présence d'arbres fruitiers

Espéces envisagées 7 :

- Bonne tolérance a la pollution (Score > 3)

- Coulée d'ombre modérée (Score > 3)

- Faible potentiel comme allergéne (Score 5)

2. Grands ensembles |- Maintenir 30 3 40% d'espaces ouverts au - Interstice en faveur de I'échelle
coeur des ilots humaine
- Privilégier la plantation de massifs boisés de |- Lien resserré avec la forét (jeu/
type futaies irréguliéres au coeur des flots détente/promenade)
- Planter en devanture de la fagade sud en
fonction de la hauteur du plus grand spéci - Plantations cl pour une
de la futaie bonne lisibilité des espaces

- Planter en devanture de la fagade nord a
distance égale au diamétre du houppier de
I'essence choisie

- Favoriser la mise en place de lisiéres étagées

Espéces envisagées 7 :
- Niveau d'entretien faible (Score >5)

- Coulée d'ombre élevée (Score > 4)

- Faible sensibilité au ravageurs (Score 5)
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Typologie d’espace

Recommandation technique

3. Tissu pavillonnaire

- Etablir une continuité-relais de la forét de par la mise en
place de mécanismes incitatifs pour les propriétaires de
parcelles privées

- Proposer un accord avec les riverains en proposant aux

- Qualité paysagére de l'interstice

demandeurs des arbres qui feront parti de la
Chaque demandeur - propriétaire, syndic, bailleur — peut
obtenir un nombre d'arbres adapté 2 la taille du terrain
disponible.

- Linterdistance des plantations doit tenir compte de la
hauteur et de la largeur de I'arbre parvenu a maturité. Des
plantations trop denses entrainent 8 moyen terme des

colits de taille importants et une insatisfaction des riverains.

La densification peut se concevoir avec le choix alterné
dressences a cycles de vie courts et longs

Mécanismes incitatifs:

- Grille de densification du végétal en s’appuyant

sur une plantation intensive en limite de propriété

- Favoriser les voies de quartier structurantes comme sup-
port principal de la mobilité (*voir principe 4.2)

arboré

- Continuité-relai de la forét urbaine

- Distinction plus claire entre la sphére
privée/publique
- Meilleure porosité du tissu pavillonnaire

terrains privés

voirie

4. Voirie

4.1 axes mobilité principaux

- Favoriser les alignements d'arbre sur les trottoirs et les
terre-pleins plantés en fosses continues

- En cas de passage du tramway, favoriser les alignements
d'arbres de part et d'autres de la voirie

- Dédier le 1/3 de la surface de stationnement a des plan-
tations

4.2 voies de quartier structurantes

- Favoriser les alignements d'arbres sur les trottoirs et les
terre-pleins plantés en fosses continues

- Requalifier dés que possible la voirie au bénéfice de
zones de partage généreuses en plantations

4.3 voies de quartier secondaires

- Adopter une stratégie de végétalisation opportuniste.
Planter dés que possible (agrandissement de trottoir, ré-
duction des places de stati pied d' )

- Créer une continuité forestiére dans le
parcours jusqu’au satellites.

- Favorise |'échelle piétonne dans la ville
- Rééquilibre I'interstice accordé a cha-
cun des types de mobilité

4.2

4.1
terre-plein

4.1
tram
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5.6 Masterplan

(Echelle 1: 5 000)
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6 Conclusion

Alors que nous sommes partis du constat que la forét
urbaine est un concept-oxymore, nous nous sommes
efforcés de rendre possible la cohabitation entre la
forét et la ville au travers du travail de l'interstice. De
facgon réfléchie et raisonnée, ce dernier vient modeler
la forét, lui posant sa limite en gagnant en épaisseur
ou en s’amincissant au gré du contexte urbain dans
lequel il vient s’inscrire. S’adaptant ainsi aux lieux et
usages de la vie urbaine, l'interstice, jouant avec les
distances, les formes et les ambiances, vient peu a
peu tisser la relation, déployer un nouveau regard
entre la forét et la ville, les arbres et les urbains.
Cette sérénité trouvée, la nouvelle forét se déploie
alors généreusement entre rues et immeubles,
alternant cocons de verdure, lieux collectifs de
partage et ouvertures paysageres majestueuses,
bref des lieux ou l'on fait une pause avec plaisir,
ou l'on se perd volontiers et tout cela a deux pas
de chez soi. S’installe ainsi un nouveau regard, un
nouveau rapport amenant peu a peu, qui sait, vers
une nouvelle culture de la forét en ville.
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8 Annexe - Postface de Jérémy Ayoub

Notre travail se concentre surun espace en particulier,
a savoir l'interstice entre la ville et la forét : la question
du vide a alors été prépondérante tout au long de
I'atelier. Ce vide, nous le décrivons comme I'espace
interstitiel entre le bati et le végétal, nous avons
étudié le rapport qu'il exerce avec les différentes
constructions qui I'entourent. Grace a ce procédé
nous avons tenté de mettre en exergue le discours
qu’il peut exister entre ville et forét. Dans cette
partie du travail, je vais personnellement m’essayer
a effectuer une critique qui s’inscrit aussi bien dans
une vision positive que négative du projet présenté.
Puis, je proposerai des perspectives éventuelles
afin d’apporter une vision plus personnelle sur notre
travail. J'effectuerai ensuite un retour critique sur
le concept de forét urbaine en présentant toute sa
complexité notamment. Finalement, je présenterai
quelques enjeux liés a cette problématique en
discutant notamment de la médiatisation de la nature
en ville.

Etudier le vide est pour le moins original et pertinent
pour plusieurs raisons. De maniére générale et si
nous nous fions aux différents rapports et exposés
présentés dans l'ensemble de la classe, les
recherches s’agencent pour une trés grande partie
autour du réel, ce qui est voyant et en quelque sorte
dans un cadre rationnel. Or, grace a la perspective
que nous avons adoptée, le sujet n’est pas une chose
surlaquelle nous nous attardons en premier lieu. Bien
au contraire, le vide n’est que trés rarement sujet a
discussion et le fait que mon groupe et moi-méme
nous soyons concentrés sur cette question est tout a
fait originale. De plus, la perspective que nous avons
adoptée permet de traduire et recréer le discours qu'’il
existe entre la ville et la forét : réduire de maniére
réfléchie la distance entre la ville et la forét en mettant
'accent tout particulierement sur I'amincissement
ou I'épaississement de l'interstice étudié et ce en
fonction du contexte urbain (logements, rues, écoles,
bureaux, etc...) dans lequel vient s’inscrire la forét.

Cependant, il aurait été aussi trés intéressant de
pousser quelque peu notre étude et considérer, en
plus de la place de la ville et de la forét, la place de
I'individu et ce de maniére plus évidente. En effet, la
problématique de forét urbaine induit un aspect social,
soutenu par la définition faite par la Constitution
Fédérale : « La Confédération veille a ce que les
foréts puissent remplir leurs fonctions protectrice,
économique et sociale » (Cst. Art. 77). Le rapport
entre I'individu et la forét, toujours en considérant la
dimension du vide et de l'interstice, aurait été une
autre perspective intéressante que nous aurions pu
étudier. En d’autres termes, le discours entre le bati
et la nature est différent selon le type d’interstice et
du vide identifiés, il en serait donc de méme pour

l'individu et la forét. Si nous considérons un interstice
trés étroit, I'individu n’'aurait-il pas le sentiment de
se sentir plus proche de la nature et ainsi éprouver
le sentiment d’étre réellement dans une forét ? De
méme, si nous considérons un interstice large,
l'individu ne se sentirait-il par plus éloigné de cette
derniére et de facto la définition de la Constitution,
a savoir qu'une forét doit effectuer son réle social,
serait-elle vraiment remplie ? Selon mon point
de vue toutes ces interrogations meériteraient un
approfondissement. Finalement, en lien avec ce
je viens d’expliquer, une derniere critique serait de
dire que dans notre travail nous ne nous sommes
pas attardés sur la possibilité de caractériser (de
maniére relativement générale) le type de gestion
de forét. En effet, nous aurions pu discuter d’'une
planification d’implémentation sur le long terme et
comment gérer cette planification en gardant a l'idée
que les infrastructures que nous aurions décidé de
mettre en place aujourd’hui auraient un impact dans
le futur (plusieurs décennies plus tard). Ainsi, I'étude
d’'une planification d’implémentation en fonction
des différents enjeux futurs (climatique notamment)
auraient aussi été une perspective intéressante a
étudier.

Cette bréve critique terminée, je peux a présent
discuter du concept de « forét urbaine » et des
enjeux qui y sont liés notamment. De prime abord,
nous avons rapidement constaté en classe que le
concept de « forét urbaine » était pour 'ensemble
des éleves encore largement méconnu, ce qui était
aussi mon cas. Au fil du temps et aprés les quelques
présentations desintervenants, j'airapidementréalisé
qu’il n’existait pas qu’une mais plusieurs définitions
de ce concept, traduisant toute sa omplexité. Cette
idée de complexité est d’autant plus soulignée par
le but qu’a, selon la Constitution suisse et comme
exemplifié ci-dessus, une forét. Effectivement,
les foréts remplissent des fonctions protectrices,
économiques et sociales (Art. 77) : ces fonctions
sont tres générales et il est difficile d’en saisir toute
la complexité en ne nous référant qu’aux fonctions
énoncées par la Constitution. La loi sur les foréts la
définit comme étant : « toutes les surfaces couvertes
d’arbres ou d’arbustes forestiers a méme d’exercer
des fonctions forestieres » (Art. 2). Comment définir
les fonctions forestiéres ? Par ailleurs si nous nous
référons a la définition explicitte par Oke & Al. il
existerait beaucoup plus de villes qui présenteraient
cet aspect de forét urbaine étant donné que : « the
definition of a ‘forest’ is that at least 10 % of the land
is stocked with trees » (1989 : 335). Ainsi, les foréts
qui occupent 10% du sol d’une ville serait des foréts
urbaines, selon cette définition. Certains auteurs
considérent la forét urbaine comme : « (...) small
pockets of green in a gray landscape » (McPherson
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& Al, 1997 : 50), en d’autres termes, elle serait une
petite voute de « vert » dans un espace « gris ».
Je pourrais continuer a donner des exemples de
définitions mais ici il est intéressant de se rendre
compte que la définition de forét urbaine n’est
pas exclusive mais une multitude d’idées existent
autour de cette derniére. Ainsi, la compréhension
d'un tel concept n'est pas forcément évidente.
Personnellement, et peut-étre afin d’effectuer un
retour critique sur ce concept, il est difficile a mes
yeux d’assimiler l'idée de « forét » a l'univers «
urbain ». En effet, ces deux mots sont par définition
compléetement éloignés, de ce fait je n’arrivais pas
a saisir dans quelle mesure une forét pouvait étre
urbaine. Nous avons d’un c6té la nature et de I'autre
I'artificiel en quelque sorte et le fait d’associer la forét
a la notion « urbaine » la rend peut-étre elle-méme
artificielle.

Néanmoins, les enjeux liés a ce concept, c’est-a-dire
la nature en ville sont de plus en plus présents : «
'importance des foréts urbaines en tant qu’élément
vital du paysage urbain, de l'infrastructure urbaine
et de la qualité de vie dans les villes, est de plus
en plus reconnue et extériorisée par les citadins »
(Kuchelmeister, 2009 : 49). L'aspect social comme
explicité ci-dessus est alors prépondérant et la
littérature tend a s’accorder sur ce point : « urban
trees can provide a wide range of benefits to the
urban environment and well-being of people »
(Novak & Dwyer, 2007 : 25). Un autre enjeu est celui
du changement climatique : Urban and community
forests can strongly influence the physical/biological
environment and mitigate many impacts of urban
development by moderating climate, conserving
energy, carbon dioxide, and water, improving air
quality, controlling rainfall runoff and flooding,
lowering noise levels » (Dwyer & Al, 1992 : 228). Nous
remarquons bien l'influence qu’une forét peut avoir
sur notre milieu et avec le changement climatique
nous comprenons la nécessité de créer ce type de
lieu. De maniére moins générale, la forét urbaine
s’inscrit dans les enjeux de modification de la ville
avec des plans d’actions pour le Grand Genéve et
les nouveaux plans de mobilités notamment en lien
direct avec les deux aspects présentés ci-dessus.
Une critique que je peux effectuer concerne la
médiatisation de la nature a la ville, la maniére dont
la nature est évoquée, discutée et mise en place en
ville. D’'une part, en « créant » des foréts urbaines,
nous nous focalisons effectivement sur les enjeux
cités ci-dessus. D’autres part, la médiatisation de
la nature a la ville est en quelque sorte un moyen
illusoire et ne permet pas forcément la création de
foréts urbaines et donc de ville plus « durables ».
Effectivement, dans certains cas nous pourrions plus
parler de nature en ville que de ville durable. L'idée

d’illusion est alors intéressante : du fait qu'il y a plus
de nature en ville, nous pouvons croire que les enjeux
et les objectifs qui leurs sont liés seront atteints. Or,
ce n’est pas le cas, une discussion autour du concept
de « greenwashing » (Delmas & Cuerel Burbano,
2011) aurait été intéressante.

Pour conclure et apporter quelques nouveaux
éléments, nous pouvons affirmer sur la base des
tendances actuelles, c’est-a-dire le fait que les villes
ont tendance a s’étaler car les individus quittent
le centre-ville pour aller en périphérie (Meier &
Kuster, 2009), que les individus se rapprocheront
involontairement, a la suite de constructions de
nouvelles zones d’habitations, de plus en plus
des foréts externes du canton et ce en raison de
I'évolution démographique (20% de la population
en plus pour le Canton de Genéve entre 2020 et
2040, OFS, 2020). Nous assisterons peut-étre dans
quelques décennies a la création « sans le vouloir »
de nouvelles foréts urbaines en raison du nouveau
discours qui sera établi entre ces foréts déja
existantes et les nouvelles habitations donnant donc
lieu a un nouvel espace interstitiel.

Jérémy Ayoub, le 30.05.2020 %;
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Introduction

Les différents rapports du GIEC sont clairs : 'Homme influence le systéme climatique et si
nous ne maitrisons pas notre impact, les changements climatiques auront des
conséquences graves et irréversibles pour les écosystemes (GIEC, 2007). Ainsi, la
thématique du réchauffement climatique est une des préoccupations du canton de Genéve
qui l'affilie dés lors dans ses différents plans stratégiques (PCC, concept cantonal de
protection de I'environnement, plan stratégique de végétalisation, plan d’action de mobilité
douce, ...).

Inscrire les enjeux climatiques dans 'aménagement du territoire urbain permet de favoriser
la santé de la population (qualité de I'air ou réduction de I'effet de chaleur par exemple), de
réduire la vulnérabilité face aux phénoménes climatiques extrémes et de conserver la
biodiversité (Service cantonal du développement durable, 2015).

La végeétalisation et I'arborisation de la ville est une réponse adaptée a ces enjeux et elle
s’inscrit dans les projets de la ville de Genéve qui théorise cette thématique dans son plan
stratégique de végétalisation (Service des espaces verts, 2019). Il compléte et précise les
stratégies végétales du plan directeur cantonal 2030 et du plan directeur forestier. En outre,
la création d’'un maillage végétale présente de nombreux avantages. Il renforce la résilience
des écosystémes, améliore la qualité de vie urbaine, réduit les nuisances sonores,
développe un paysage de qualité, lutte contre les flots de chaleur et conserve les sols
(Service cantonal du développement durable, 2017).

Ensuite, la mobilité est inscrite en deuxiéme position dans les efforts de réduction des
émissions totales, en favorisant une mobilité sobre en carbone, car elle représente 19% des
émissions en 2015 (Service cantonal du développement durable, 2015). Elle est coordonnée
aux autres planifications générales, par exemple pour la protection de I'environnement, pour
une meilleure qualité de l'air (la Stratégie de protection de I'air 2030), pour I'assainissement
du bruit routier et pour faire face aux changements climatiques (Office cantonal des
transports, 2019, pp.36-37). Le canton entend développer une stratégie multimodale en trois
axes : un arbitrage entre les différents modes de transport, la priorisation des transports
publics et une réduction du trafic automobile (direction générale de la mobilité, 2013, p.27).

Enfin, un potentiel de création du maillage vert existe dans tout le périmétre d’étude.
Cependant, la plupart des parcelles sont du foncier privé que I'Etat ne peut maitriser seul.
Un manque d’incitation a l'ouverture des espaces privés, réservés aux habitants des
immeubles, se présente et un repli individuel se dessine dans la zone villa ou chaque
parcelle vit indépendamment des autres. Bien que de nombreux efforts de développement
urbain soient déja entrepris, nous constatons un manque de coordination et de lien entre les
projets. De ce fait, nous plagons notre projet dans les attentes du canton, qui sont de créer
une continuité végétale pour renforcer l'infrastructure écologique sur 'ensemble de la zone
et d’engendrer une mutation dans la zone villa.

Alors, nous souhaitons, en prenant en compte le contexte du changement climatique,
réhabiliter les espaces privés extérieurs en un espace public végétalisé, forestier ou
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agricole. Le projet tend également a la transformation du caractére routier de certaines
voiries, dans le but d’'un changement d’'usage vers une mobilité douce. De plus, cette
transformation de caractere et d’'usage permettrait I'utilisation d’'une partie de l'actuelle
chaussée a des fins végétales par exemple, par la perméabilisation et la création de
nouveaux espaces verts sur des parkings extérieurs existants. Nous aimerions également
engager la mutation de la zone villa en bloquant des parcelles arborées, pour améliorer le
futur de la trame verte. Le but étant a long terme de dessiner une forét urbaine sur
I'ensemble de la zone qui structurera le développement urbain futur.

Diagnostic

Le périmetre d’étude est délimité sur la base des axes structurants de la mobilité (plan
directeur cantonal 2030), que sont la route de Ferney et de Meyrin, qui relient I'aéroport et la
gare, distants d’environ 3,5 kilométres. Le quartier des Paquis a été inclus dans le périmeétre
dans un souci de relier les entités au lac. Trois communes que sont le Grand-Saconnex,
Vernier, Meyrin et la ville de Genéve (principalement le quartier du Petit-Saconnex) sont
incluses dans le périmétre d’étude, pour une surface totale de plus de 640 hectars.

Le diagnostic du périmétre dépeint un territoire fortement végétalisé mais sans une véritable
continuité. En effet, le territoire comporte plusieurs parcs avec des surfaces perméables et
une aire forestiére, celle du bois du Jonc. Les potagers urbains ajoutent une autre forme de
structure végétale. Mais toutes ces surfaces végétales sont fragmentées par les différentes
infrastructures urbaines et leur valeur écologique est relativement faible (DETA, 2018). La
définition de notre forét urbaine apporterait la continuité végétale dont a besoin la ville. Elle
prend en compte la question de la perméabilité des sols et des aspects fonctionnels: une
fonction environnementale avec des espaces sauvages et nature pour un milieu favorable a
la biodiversité, réduire les effets d'llots de chaleur et une fonction sociale dédiée a la
rencontre et aux loisirs.

Dans I'étude du territoire, la question de la morphologie et I'usage des sols est beaucoup
ressorti. Le constat est qu'une majeure partie des parcelles exploitables sont du foncier privé
(cela représente 47% de la répartition fonciére), dont une grande partie est de la zone villa.
Mais aussi un fort potentiel de récupération de surface pour établir un maillage vert connecté
existe dans les espaces extérieurs privés au pied des immeubles ou les barrieres physiques
et mentales freinent les non-riverains a s’y aventurer. Alors proposer un autre usage de ces
lieux et une ouverture au public est essentiel pour le développement d’'une forét urbaine.
Cette répartition du foncier montre que penser la forét urbaine sur le domaine privé et de
réfléchir a des maniéres d'investir cet espace en négociant avec les propriétaires de ces
parcelles est un enjeu pour notre projet. Un autre constat est qu’'une surface de 117
hectares de souterrains est sous utilisée. L’espace voirie dont les parkings représentent une
surface importante de récupération pour accroitre la perméabilité des sols, dans un contexte
ou les politiques tendent a réduire I'usage des transports individuels (direction générale de la
mobilité, 2013). Ainsi, il serait possible d’implanter des arbres ou d’envisager une mobilité
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douce sur ces espaces récupérables, dont les pistes cyclables ne se limiteraient plus a une
simple bande au bord des routes comme c’est le cas actuellement.

Récits des scénarios

Les variables de nos deux scénarios sont /a forét urbaine et la mobilité.

Tendanciel

« Une ville bobo et un verdissement esthétique »

La tendance générale qui se dessine dans la zone de travail tend vers une ville avec un
penchant durable par la plantation de végétaux mais plutdt a destination esthétique et
ornementale. Le monopole de la voiture tend a diminuer, les éco quartiers se multiplient au
centre de la zone d’étude mais la zone villa ne subit pas encore de mutation importante.

2030 : la voiture a essence n'est plus la star des routes, la voiture électrique lui vole la
vedette. Mais elle aussi voit son espace de jeu réduit par le renforcement des transports
publics et la piétonisation de plusieurs espaces. La mobilité douce est en constante
augmentation avec le développement de pistes cyclables en parallele du réseau de
transport public. La densification des habitations se développe gentiment avec de minces
projets d’arborisation. L’appropriation des espaces extérieurs par les citoyens pour leur
transformation en jardin urbain est en hausse.

2050 : la voiture électrique est devenue la norme, cependant elle a de plus en plus de mal a
se frayer un passage en ville a cause du réseau de transport et de piste cyclable de plus en
plus dense, ainsi que des places de parking qui se font de plus en plus rares.

La densification des habitations est en plein boom, les projets de construction dessinés dans
les bureaux sortent de terre les uns apres les autres et forment un amas de cité dortoir
faiblement végétalisé grace aux initiatives citoyennes de développer des jardins urbains. Il
n’existe pas de continuité entre les nouveaux quartiers. Les initiatives citoyennes de jardin
n’empéchent pas la biodiversité de continuer a diminuer.

2070, les voitures a essence ne sont plus en vente sur le marché car la concurrence avec
les voitures dite vertes était trop forte. Pourtant, elles ne sont plus les bienvenues en ville, de
nombreuses zones sans voiture se sont développées pour laisser place a la mobilité douce.
La densification continue et I'arborisation est un sujet de plus en plus présent dans les
projets pour faire face aux canicules toujours plus intenses et pour tenter de sauver ce qu'il
resterait d’abeilles. Mais un maillage vert ne se dessine pas. La zone villa vers I'aéroport
change timidement de caractére avec quelques coopératives qui se font une place a
lintérieur. Cependant, un manque de coordination entre les divers projets subsiste et les
places de parking ne sont plus systématiquement ajoutées dans les quartiers.
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Contrasté/optimiste

« La forét maitre de la ville »

Le réchauffement et la perte de la biodiversité font émerger de nouvelles maladies. En 2019,
une pandémie sévit, 'économie est au plus mal et la mortalité augmente drastiquement. Le
gouvernement n'a plus le choix que de changer de paradigme et il opte pour la
décroissance. L’homme se considere comme membre a part entiére de I'écosystéme et non
plus comme la figure dominante.

2030, la vision de 'Homme sur la nature commence a changer et la population prend
conscience de la nécessité d’'une décroissance et d’'une collectivisation de I'espace. Les
voitures partagées entre plusieurs familles disparaissent petit a petit des routes pour laisser
place aux vélos et aux nouvelles technologies. Les projets de densification augmentent mais
leur planification est pensée par un college de personnes pluridisciplinaires (par exemple
d’'urbanistes, d’architectes batiments et paysagers, d’associations de quartier ou encore
d’autorités municipales) qui élaborent des projets coordonnés et imaginés selon la réalité du
terrain. Dans la zone villa, de nombreuses maisons abandonnées depuis la pandémie de
2020 (suite aux décés) sont rasées et de nouveaux quartiers durables, basés sur le
communautarisme voient le jour.

2050, la voiture et ses parkings ont disparu du paysage urbain, les habitants se déplacent a
vélo ou en transports en communs électriques et les personnes agées se font livrer leurs
courses par drone. La planification des nouveaux quartiers s’articule autour de la continuité
d’'un maillage végétale (sur des zones perméables) déja présent. Les nouveaux batiments
respectent des normes environnementales sévéres et se fondent dans le paysage naturel.
Les citoyens ont plus de temps a consacrer a la vie communautaire car un revenu de base a
vu le jour. Les habitants des quartiers se connaissent et la vie sociale s’articule autour de la
forét urbaine qui devient le coeur de la ville : diverses activités de jardinage, de cueillette et
des échanges de nourriture sont organisés par les citoyens. La qualité de vie en ville est
excellente, les nuisances sonores du trafic routier sont remplacées par le bruit des oiseaux
et les cris des enfants qui jouent a I'extérieur. Des especes en voie de disparition font leur
retour et la santé des urbains est en constante amélioration au vue de la disparition de la
pollution.

2070, la végétation a envahit tous les recoins de la ville et les problemes d’allergies ou
d’asthmes ont presque totalement disparu due a la promiscuité avec la nature et la qualité
de l'aire supérieure. La voiture ayant disparu depuis 20 ans, les parkings souterrains ont été
transformés en fermes verticales (ou en forét de champignon), en parking pour vélo etc. Les
citoyens se sont appropriés les moindres parcelles de terre restantes pour développer
encore plus de jardin urbain. Le commerce local avec des épiceries en vrac est devenu la
norme ce qui diminue considérablement les trajets de personnes et de marchandises. Les
maisons avec leur terrain individuel ont toutes disparues pour laisser place a des manieres
d’habiter différentes (coopérative, ferme collective, immeubles intergénérationnels...). Tous
les projets de densification et d’'aménagement du territoire sont structurés autour du végétal.
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Plan stratégique

Mobilité et transport

Depuis son avénement au XXe siécle, 'automobile domine les routes et devient une source
de liberté. Sa flexibilité permet des déplacements rapides, a tout moment et dans n'importe
quelle direction le long des systémes routiers développés pour ces véhicules qui relient
entre eux la plupart des maisons, des lieux de travail et les sites de loisirs. Les politiques
d’aménagements privilégient la place de I'automobile ce qui limite le report modal.
Cependant, de nos jours, la vision de I'automobile change et les discours pro-automobile ne
convainquent plus qu’une minorité. Les véhicules a moteur entrainent des externalités
négatives comme des atteintes environnementales et un comportement individualiste. Cela
dessinent également un paysage particulier qui occupent une part importante de I'espace
urbain (routes, parkings souterrain et en plein air,...). De ce fait, les politiques
d’aménagements penchent pour d’autres paradigmes de mobilité pour extraire les voitures
de la ville. L’'approche multimodale, qui apporte une offre diversifiée de transport pour une
méme route et I'approche intermodale, qui associe divers modes de transport sur un méme
trajet, sont utilisées en Suisse (Scheller, 2000).

La ville de Genéve intégre I'approche intermodale dans sa politique de mobilité avec le plan
de mobilité douce qui prévoit d’'améliorer les infrastructures de déplacement, en favorisant le
vélo, pour renforcer la connexion avec le CEVA, un réseau de train transfrontalier (Office
cantonal des transports, 2019). Elle intégre également une stratégie multimodale qu’elle
entend développer en trois axes : un arbitrage entre les différents modes de transport, la
priorisation des transports publics et une réduction du trafic automobile (direction générale
de la mobilité, 2013, p.27).

Pour notre projet, en nous appuyant sur les projets d’aménagement en cours, nous
souhaitons utiliser une approche multimodale pour faire cohabiter divers modes de
transport. Ainsi, la route de Meyrin sera consacrée a la voiture pour repousser le trafic
automobile sur un axe extérieur. Ensuite, I'axe allant du chemin des Corbillettes a la rue de
Fort-barreau sera utilisé comme axe de mobilité douce avec l'introduction d’'une voie verte.
Le vélo s'inscrit dans différents efforts de politiques publiques. Par exemple, dans les efforts
de réduction des émissions de gaz a effet de serre (Service cantonal du développement
durable, 2015) ou pour I'amélioration de la qualité de l'air en milieu urbain (Stratégie de
protection de l'air 2030), ou encore pour assainir les bruits routiers et faire face aux
changements climatiques (Office cantonal des transports, 2019, pp.36-37). Enfin la route de
Ferney constituera I'axe structurant pour les transports publics avec la prolongation de la
ligne de tram 15 (Office de I'urbanisme, 2015).
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Cohérence territoriale

Dans le but de confronter le scénario projeté a ses environs, une analyse de son accroche
au territoire cantonal a été effectuée et c’est ce qui est représenté dans la carte ci-dessous,
intitulée “Stratégie cantonale” (Figure 1).

STRATEGIE CANTONALE

"Un territoire connecté au Grand Genéve"
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Figure 1 - Accroche des voies vertes au territoire cantonal - Source: SITG

A cette échelle, il est possible de distinguer une discontinuité du végétal représenté par les
tons verts, au niveau du périmétre de travail. Outre la présence de parcs publics, le
périmetre de travail ne présente pas d’homogénéité végétal avec son environnement. Cette
analyse permet de justifier la cohérence du périmétre de travail définis par le mandataire.

Il est également possible de distinguer une légere évolution entre le scénario projeté
précédemment présenté (cf. Trame des récits de scénarios) et celui analysé dans ce
chapitre. Trois transversales apparaissent ici, alors que seule deux étaient présentées
précédemment. La transversale centrale a tout de méme été intégrée car son accroche a la
pénétrante de Pregny au nord et aux infrastructures de mobilité douce existantes au sud, se
fait relativement bien.

La liaison Cointrin-Cornavin par la mobilité douce est relativement directe, puisqu’elle longe
en partie la succession de grands parcs publics qui est présente dans le périmétre. Elle
permet d’augmenter la végétation existante et prend donc tout sons sens du point de vue
des politiques publiques.
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Il en est de méme pour les transversales, qui relient pour celle du nord: la pénétrante de
Pregny a la passerelle du Lignon, pour la centrale: le parc des Nations au bois de la Batie et
pour celle du sud: le jardin botanique a la Jonction.

Le maillage apporté par la mobilité douce et la végétalisation permet ainsi de relier les
grandes entités végétales du territoire cantonal et d’améliorer I'accessibilité de notre zone
aux MD.

Mise en oeuvre

Politiques publiques

L’aspect opérationnel de la stratégie est possible en mobilisant des ressources inhérentes a
deux des principales politiques publiques de I'aménagement du territoire, que sont la
politique de mobilité et celle de 'aménagement et du logement. L'intervention sur ces
politiques a pour objectif une récupération d’espaces, actuellement imperméables ou peu
valorisés/utilisés, a des fins de mobilité douce ou de végétalisation.

Concernant la politique de mobilité, la logique de récupération d’espace se fait par une
transformation de l'actuel caractére routier de la voirie (figure 2), pour un caractere plus
piétonnier et végétal. Cette logique s’inscrit dans une politique de limitation de I'offre en
infrastructure et en stationnement sur voirie, avec comme effet une forte diminution du
transport individuel motorisé et un large report modal vers la mobilité douce et active ainsi
que les transports collectifs.

Figure 2 : Exemple d’un espace voirie a récupérer et revaloriser (Rue Pestalozzi). Source :
Arpentage

Le diagnostic nous a révélé qu’'un nombre élevé de parking souterrains sont présents dans
le périmétre et que ces derniers ne sont que peu utilisés (Figure 3). Rendre accessible ces
espaces pour le grand public, dans une logique de mutualisation, permettrait de récupérer
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les espaces de stationnements situés sur les voiries et de les transformer en piste cyclable,
trottoire élargi ou encore en un espace végétal, selon les caractéristiques locales.

Figure 3 : Acces parking privé fermé (gauche) et panneau indiquant des places de parkings
a louer (droite), Rue de Moillebeau. Source : Arpentage

Concernant la seconde politique visée a savoir celle de 'aménagement et du logement, elle
intervient sur une logique de restriction des droits de propriété, dans le but de rendre public
les espaces collectifs privés (Figures 4 et 5), comme les cours intérieurs d’immeubles ou
encore les plates-bandes de gazon, qui entourent un batiment. Actuellement, ces espaces
sont relativement peu mis en valeur et peu utilisés et ce méme par les habitants des
immeubles privés. L'usage de ces espaces, hérité de I'époque moderniste, en fait des
espaces stériles, vides, tristes et généralement faiblement pourvu de végétation et de
biodiversité. De nombreuses barrieres, murets ou grillages limitent la continuité a l'intérieur
de ces espaces, ce qui est en désaccord avec le principe d’homogénéité, définit par notre
notion de forét urbaine. Limiter ces césures et augmenter la végétation dans ces espaces au
grand potentiel, permettrait d’obtenir un ensemble végétal homogéne et parcourable a
I’échelle du territoire.

Figure 4 Espace privé a caractére végétal (Avenue de la forét), Figure 5, Séparation par des
barrieres entre différentes parcelles et césure du chemin (a proximité du Chemin des Créts).
Source : Arpentage
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Planification et coordination

Au niveau des voiries, comme la transformation ne touche que du foncier public, une
coordination doit étre mise en place entre les différents départements inhérents a la politique
publique de mobilité. C’est en coordonnant la politique de limitation en infrastructure et en
stationnement avec les autres stratégies de mobilité, qu'il sera possible de mettre en place
la logique de récupeération d’espace. De plus, comme la récupération d’espace passe
également par une mutualisation de parkings souterrains, elle doit se faire en coordination
avec la politique d'aménagement et de logement. Les outils développés dans ce chapitre
traitent principalement de la seconde politique publique.

Différents outils existants permettent d’effectuer les transformations sur les espaces
collectifs privés. Les zones de développement sont un outil déja relativement restrictif par
rapport aux droits de propriété. lls permettent a I'Etat de forcer un propriétaire a vendre son
terrain, a le construire ou encore a réaliser des opérations d’améliorations foncieres. Comme
notre objectif est de transformer un espace privé, mettre en place une zone de
développement permet de contraindre un propriétaire a transformer une partie de sa
parcelle, dans un objectif souhaité. Comme différentes communes sont présentes sur le
périmetre de travail, I'échelle de la planification des zones de développement doit se
coordonner entre les niveaux cantonal et communal.

Dans le but d’obtenir une cohérence entre les différents projets qui peuvent survenir sur un
territoire, la mise en place d’'un plan guide, coordonné au niveau intercommunal, permet de
donner une vision stratégique claire et déja relativement précise. A savoir, une suppression
des limites physiques de propriété sous forme non végétale, mettre en place un guide
d’entretien différencié de la végétation, harmoniser l'indice de surface verte minimale
souhaité sur le périmeétre, réglementer la bonification des droits a batir contre une
augmentation de l'indice de surface verte minimale avec une végétation en cohérence avec
la zone ou alors contre une surélévation du bien immobilier ou encore contre une
mutualisation des parkings souterrains etc...

Ces différentes mesures coercitives ou incitatives vont ensuite étre incluses dans les
reglements des plans locaux de quartier et c’est a travers cette hiérarchie de planification et
réglementation qu'il sera possible d’aboutir aux logiques précédemment expliquées ainsi
qu’obtenir une harmonie végétale au niveau du territoire. Dans le but d’'une meilleure
acceptation de ces mesures relativement contraignantes vis-a-vis du droit de propriété, une
coordination des différents acteurs du territoire ainsi qu’'une augmentation progressive de
I'implication citoyenne sont nécessaires.

Législation

Une multitude de base Iégale permettent d’intervenir sur le foncier et sur la propriété privée.
De méme, la mise en place des outils d’aménagement du territoire s’appuient sur des bases
légales. Il n'est pas possible de citer de maniére exhaustives toutes ces derniéres.
Cependant, les principales lois cantonales permettant d’appliquer les stratégies précitées
sont les suivantes:
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Loi d'application de la loi fédérale sur I'aménagement du territoire

Loi sur le remembrement foncier urbain

Loi générale sur les zones de développement

Loi sur I'extension des voies de communication et 'aménagement des quartiers
Loi sur I'expropriation pour cause d'utilité publique

Loi sur les routes

Stratégie fonciére

Le choix de la stratégie fonciére est un élément sine qua non permettant la logique de
récupération d’espace, ainsi que la mise en place d'une stratégie progressive de
transformation de la zone villa. Dans le cas ou la commune ou le canton est ou devient
propriétaire d’'un bien-fond, il est plus aisé de mettre en place des mesures contraignantes
pour les contractants en restant propriétaire, via des droits de superficie par exemple.
L'acquisition de parcelle en faveur de la collectivité est certe avantageuse, mais ne doit pas
grever les finances publiques. L’acquisition peut se faire de maniére traditionnelle, ou peut
étre forcée via l'utilisation du droit de préemption (selon certaines conditions). Ce droit reste
cependant tributaire du marché immobilier. Dés lors, la collectivité pourrait acquérir de
maniére stratégique, des parcelles situées dans I'ensemble du périmétre du master plan. En
outre, la proximité de lieu de détente et d’espace vert peuvent influencer a la hausse les
loyers. Cet outil permettrait de garder des logements abordables et donc également une
certaine mixité sociale.

Dans le but d’obtenir un ensemble de parcelle cohérent pour une densification végétale
et/ou batie, différentes opérations existent et permettent d’obtenir un ensemble foncier en
accord avec une stratégie de densification végétale. Le remembrement parcellaire urbain est
une opération qui peut étre effectuée et qui est Iégiférée par la LRFU. Par cette opération, il
est possible de réduire le nombre de parcelle d’'un périmetre, pour y faciliter la réalisation et
la concrétisation de projets. Des échanges fonciers peuvent également s’effectuer pour un
résultat similaire.

Mesures coercitives

Différentes mesures coercitives pouvant augmenter la surface végétale pourraient étre
intégrées dans les reglements des nouveaux PLQ. L’indice de surface verte minimale y est
déja présent et il pourrait étre judicieux de revoir cet indice a la hausse. De méme, réduire le
nombre de surfaces imperméables au sol ainsi que le nombre de places de stationnements
sur foncier privé permettrait d’aller dans le sens d’une stratégie de récupération d’espace a
des fins végétales.

Concernant les parkings souterrains, il serait judicieux de faire en sorte de limiter au
maximum de nouvelles constructions. Et pour ceux indispensables, faire en sorte qu’ils
puissent, dans tous les cas, étre reconvertis dans le cas d’'une sous-utilisation, qui devrait
devenir la norme.
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Mesures incitatives

La modification des reglements de quartier existants est cependant plus difficile a réaliser.
C’est pourquoi il nous parait nécessaire de mettre en place des mesures qui vont inciter les
propriétaires a augmenter la végétation de leurs bien-fonds. Ces mesures passent
principalement par des bonifications des droits a batir, mais peut également étre de nature
financiére.

Concernant la bonification des droits a batir, elle pourrait étre obtenue via une augmentation
de la surface végétale et une diminution de la proportion imperméable du bien-fond. Par
exemple, selon la zone d’affectation et son IUS, un propriétaire pourrait bénéficier d’'une
augmentation du droit a batir s’il met en place un projet de végétalisation de son bien-fondé.
L’augmentation du droit a batir peut se traduire par une surélévation de I'immeuble existant,
en accord avec les enjeux d’aménagement du territoire locaux ou encore a travers une
prime de perméabilisaton comme le propose la vile de Bruxelles

(https://www.bruxelles.be/primes-vertes).

Au niveau des mesures financiéres en faveur des propriétaires, la mutualisation des
parkings souterrains permettrait d’augmenter leur utilisation pour pouvoir récupérer I'espace
de stationnement sur voirie. En plus de rendre public ces lieux, il pourrait également étre
possible d’alléger I'imposition fiscale des propriétaires dans le cas ou ils accepteraient de
mutualiser leurs souterrains.

Les deux schémas ci-dessous (Figures 6 et 7) représentent un récapitulatif de la stratégie
de mise en oeuvre de notre logique de récupération d’espace a des fins de mobilité douce et
de végeétalisation.

Par intérét public
Logique de récupération d’espace pour
une végétalisation

Politiques

publiques
Limitation de l'offre
en infrastructure et
en stationnement

pour un report modal

Environnementet
énergie

Impots et finances

Transformation du caractére des voiries Mobilité
Modification de |'usage des espaces Aménagement et
collectifs privatifs logement

Restriction des droits

de propriétés pour un
changement d’usage

Figure 6 - Principe d’intervention sur les politiques publiques d’aménagement du territoire

GROUPE F : UNE FORET COMME RECONCILIATION 175



PDCn Coordination Législation

( Zone de A LAT
développement LaLAT
Canton g
Intercom Laah
p N Lext
Plan guide LeyE
L P Communes Lroutes
Privés
Associations
( h Investisseurs LCI
Stratégie fonciere? PLQ LZ30
\ J
Coercitif Incitatif
ISV min Bonus droita batir
Places de parc VSISV :
Souterrains - Surélévation

- Mutualisation Ss Participation citoyenne

Figure 7 - Schéma opérationnel permettant la mise en place de la stratégie de récupération
d’espace

Master plan

La mise en place du scénario projeté dans son territoire est rendu possible par I'aspect
opérationnel (cf. chap. “Mise en oeuvre de la stratégie”) et sa concrétisation est représentée
par la mise en place du master plan (Figure 8).

Cette image directrice indique bien I'importance d’allier les transformations sur les deux
politiques publiques que sont la mobilité, 'aménagement et le logement. La transformation
du caractére routier des voiries pour un caractére en faveur des modes actifs et pour la
végétalisation nécessite également lintervention sur la politique d’aménagement et de
logement.

Comme présenté en diagnostic, le territoire travaillé comporte déja de la végétation et nous
proposons de la renforcer a proximité des voies vertes et d’en implanter également ou cela
est pertinent.

A l'échelle du périmeétre, nous estimons que ce réseau de mobilité active et de végétation
servira d’'amorce pour la transition de la zone villa, comme support pour une densification
batie ainsi qu’un accroissement progressif du végétal, via les différents outils présentés.
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MASTER PLAN

"Emprise et conditionnement "

Voirie
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[N ramay e
Tramway TPG - 2030
POUR UNE VEGETATION ET UNE MOBILITE STRUCTURANTE

| Forét urbaine - Implanter et renforcer

Figure 8 - Master plan - Source: SITG

Notre master plan va donc dans le sens de la conjoncture actuelle ainsi que des stratégies
de développement territorial. Il est également pertinent et cohérent vis-a-vis de I'accroche au
territoire cantonal. Il permet de développer une structure paysageére et fonctionnelle qui vient
soutenir et améliorer l'existant, autours de laquelle il sera possible d'utiliser plus
rationnellement le territoire construit. Des projets de densification pourront se développer en
garantissant un environnement durable et résilient pour les générations futures.

Propositions d’'aménagement

Le choix de notre zoom qui est traversé par deux de nos axes structurants, qui sont
I'avenue de Trembley et le chemin des Créts, a été réalisé car c’est un espace qui regroupe
les caractéristiques principales de notre diagnostic. On retrouve sur ce périmétre les deux
principales morphologies de notre territoire, a savoir la zone villa et le tissu moderne, qui
représentent des enjeux majeurs pour la végétalisation et 'ouverture des espaces privés
collectifs. Cet espace est également parsemé d’espaces privés collectifs et de souterrains.
Les projets d'aménagements dans ce zoom sont alors représentatifs de ce qui pourrait se
faire a I'échelle de notre territoire.

Au niveau de la végétation proposée, il y existera une combinaison entre une végétation
plus ornementale, liée a ce que I'on trouve actuellement dans les parcs et les zones villas et
la végétation que I'on veut apporter par notre projet qui se veut plus forestiére.

Le choix qui a été fait est I'épaississement de la forét aux abords de nos axes structurants
de mobilité. L’arborisation se voit alors répartie en fonction des différentes morphologies. En
effet, selon la morphologie dans laquelle on se trouve, la végétation n’aura pas le méme
réle. Dans le zone villa, la végétation imaginée aura pour but de créer une structure végétale
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forte, permettant d’entamer la mutation de cette zone et d'offrir par la suite un cadre
structurant pour la densification. Nous avons donc estimé que pour avoir une forét assez
dense, il est nécessaire d’investir au minimum, I'espace qui est représenté sur la zone villa
de notre carte (Figure 9 - zoom représentatif). Cette densité permet de créer la sensation
d’étre réellement dans une forét et d’étre coupé du monde urbain adjacent.

ESPACE REPRESENTATIF

“D'un espace urbain privé & un espace urbain partagé®

Figure 9 - zoom représentatif - Source: SITG

Dans le bati moderne, la végétation sera renforcée afin de permettre une continuité plus
forte avec la végétation existante. Nous avons également pour but, a travers le
réinvestissement des espaces privés collectifs par la végétalisation, d’ouvrir I'acces a
'ensemble de la population et non plus uniquement aux habitants des immeubles. C’est
donc une végétation appropriée par la population qui sera associée au tissu moderne.

La végétation dans les espaces publics connaitra également un réle de renforcement et de
liaison avec I'existant.

Les souterrains qui, comme nous 'avons vu dans le diagnostic, sont trés présents sur notre
territoire, incitent a penser d’autres méthodes de perméabilisation et de végétalisation du sol
en surface. Dés lors, d0 a la faible profondeur de sol disponible imposé par ces sous-sols,
nous avons pensé instaurer au-dessus des parkings, des potagers urbains ou des jardins
foréts qui demandent une profondeur de sol peu importante. Pour ces derniers, les
emplacements choisi sur notre zoom sont ceux qui profitent d’un ensoleillement maximum
(cf. figure 9 - zoom représentatif).

Concernant la voie de mobilité structurant notre territoire, il a été décidé a ce stade de ne
pas fermer la voirie complétement a la mobilité individuelle motorisée, mais de réduire
fortement I'espace qui lui est dédié. Une cohabitation entre notre voie de mobilité douce et
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les voitures se fera. L’espace automobile serait alors réduit a 7 métres et la voie de mobilité
serait au minimum de 5 metres, ce qui permet de récupérer suffisamment d’espace pour
créer un environnement agréable et sécurisé et donc favorable a des usages alternatifs a
I'automobile.

L’axe de mobilité transversale fait le lien avec le reste de notre territoire, comme on a pu le
voir lors de I'accroche territoriale. Cet axe passe notamment au travers de la nouvelle place
du Petit-Saconnex (projet en cours de réalisation), qui accueillera prochainement une zone
de rencontre. On constate donc que la vision portée par notre projet s’articule bien avec les
réalisations menées actuellement. Il fait également le lien avec la ferme et le parc de Budé,
qui sont des éléments d’importance locale. En effet, cet espace atypique a Genéve rejoint
l'idée que l'on peut se faire d’'une forét urbaine, associée a l'idée de potager urbain. La
sensation de se trouver en nature est forte dans cet espace, bien que la présence de la vie
urbaine soit trés proche.

Figures 10 et 11 : Ferme de budé en haut espace avec ferme urbaine, en bas voie de
mobilité douce traversant la ferme. Source : Arpentage
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Coupes et dessins

Afin de se plonger plus finement dans notre territoire, nous avons réalisé deux coupes de la
voirie (Figure 12) qui représentent I'état actuel ainsi que souhaité, des routes que I'on
retrouve sur notre zoom.

TEMPS 1
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12 AVENUE TREMBLEY

Wal

Figure 12 - Coupes

Ces coupes permettent de comprendre I'espace qui est dédié a la voiture pour le parking
extérieur et souterrain ainsi que pour les déplacements automobiles. On constate donc que
cet espace est conséquent et peut étre récupéré pour une requalification de voirie a des fins
de mobilité active et de perméabilisation des sols pour créer un environnement plus
agréable par la végétalisation. Dans les coupes représentant I'état souhaité, on peut
observer une densification de la végétation qui fait le lien, comme expliqué plus haut, avec la
végétation existante. L'espace de stationnement en voirie est récupéré afin de permettre
I'élargissement de I'espace dédié a la mobilité douce (5m). Comme expliqué, cet espace
pourra étre récupéré en jouant avec la mutualisation des places disponibles en souterrain,
permettant la libération de I'espace en voirie.

La coupe se trouvant aux abords de la zone villa actuelle, représente bien la mutation
souhaitée de cet espace par une structure végétale dense.
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Ambiances

Différents dessins ont également été réalisé pour représenter la vision souhaitée de la
transformation de notre territoire, par la forét urbaine et la transformation du caractére des
voiries.

Ici il s’agit d’espaces se trouvant au pied ou entre des immeubles (Figure 13).

TEMPS 2

"Espac

ENTRES LES IMMEUBLES 33 RUE DE MOILLEBEAU

Figure 13 - Dessin transformation du territoire

Dans ces espaces, il ne s’agit pas de créer une forét dite “sauvage”, mais plutdt un espace
que les usagers peuvent s’approprier et dans lequel, ils peuvent venir se ressourcer et
profiter du calme qu’offre la végétation.

Ici, les sols retrouvent leur perméabilité, permettant ainsi de contrer les ilots de chaleur et
d’offrir une meilleure qualité de vie. Ces espaces sont ouverts a tous et non plus limités aux
habitants des immeubles adjacents.

lls sont donc appropriés par la population, raison pour laquelle on retrouve, mélé a la
végétation, des terrasses de café, des potagers ainsi que des cheminements. Un des buts
recherché par cette végétalisation est de rendre la rue et les espaces extérieurs a la
population et d’obtenir un usage multifonctionnel de I'espace urbain et non plus cantonné a
une fonction routiére.

Finalement, nous avons représenté plusieurs ambiances que notre forét pourrait amener en
fonction de différents types d’espaces. On retrouve trois types d’espaces :

e Les espaces appropriés comme on a pu le voir avant, ou la végétation est fortement
présente mais permet la rencontre et I'appropriation par la population (Figure 14);
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e Les espaces plus « sauvages » ou les passages sont limités a un cheminement, ce
qui permet de préserver les sols perméables et de favoriser le développement de la
biodiversité (Figure 14);

e L’espace rue, qui redevient le terrain de jeu de la population et de la mobilité douce,
avec une partie des espaces de parking qui se voient dédiées a de la végétation
(Figure 14).

A TRAVERS LAMENAGEMENT

AU COEURDELA VILLE / S METRES POUR UNE MOBILITE AGREABLE

Figure 14 - Dessins d’ambiances

L’aspect commun a ces trois espaces est que la végétation est, dans l'idéal, le moins
possible entretenue par I'Homme, afin de permettre le développement de différentes formes
de vie et également permettre d’offrir une plus grande sensation de nature en milieu urbain.

Conclusion

En partant de la volonté de I'Etat et du Canton de Genéve de végétaliser son centre-ville,
que l'on peut retrouver dans différents plans (cf. introduction), nous avons défini un
périmetre d’étude plus précis et détaillé sa composante urbaine. Ainsi, ce périmétre possede
de nombreux parcs publics ainsi qu'une surface verte intéressante mais celui-ci est parsemé
de césures et d’espaces privés. De plus, il posséde de nombreux parkings extérieurs ainsi
qu’une surface importante de parkings souterrains.

Deés lors, nous avons axés notre projet sur la réhabilitation des espaces privés en des
espaces partagés et végétalisés ouverts au public et qui posséderaient une image forestiére
et moins urbaine. De plus, nous visons une transformation du caractére routier des axes

structurants vers des axes a mobilité douce et piétonnier. Ces axes structurants sont
pertinents tant a I'échelle du périmétre que cantonale (cf. Cohérence territoriale). Cela
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aboutit dés lors a des stratégies foncieres incitatives comme la surélévation de batiments
existants contre I'accés aux espaces privés aux abords de 'immeuble et coercitives comme
'augmentation de I'indice de surface verte minimale dans les PLQ. Cela nous a permis par
la suite d’établir un Master Plan qui en plus d’indiquer une vision du territoire serait
applicable rapidement en pratique. Le zoom ainsi que les coupes et dessins d’ambiances
permettent d’'imaginer la transformation de ce territoire dans des lieux précis et connectés
les uns aux autres par notre vision de la forét urbaine.

Finalement, notre forét urbaine bien définie par une épaisseur végétale importante et des
criteres botaniques pertinents, comporte tout de méme le terme “urbain” qui agit comme
arriére plan visuel. L’urbain est gommé par la forét et s'imagine dés lors par des ambiances
et des épaisseurs non pas uniformes en tous lieux mais continues dans ses formes et par
les sentiments qu’elle dégage. Les habitants, citoyens et touristes pourront alors accéder de
la gare cornavin a I'aéroport international de Genéve a pied et/ou vélo dans un cadre urbain
végeétal et agréable.
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INTRODUCTION

La ville de Geneve veut créer un nouvel espace de “forét urbaine” dans le secteur qui va de la gare
a I'aéroport en profitant des continuités vertes déja présentes sur le site dans le cadre des enjeux
de densification, de mobilité et de végétalisation de la ville. Cependant, la notion de forét urbaine
fait débat. En effet, la ville dense et imperméable ne laisse que peu de place a une forét idéalement
vivante et continue. Cette problématique nous améne a nous questionner sur la nature méme de la
forét. La notion de forét s’articule autour de questions d’échelle et d’épaisseur, de sol, de relation
entre les différents milieux et entre les différentes strates végétales qui la composent, et surtout
d’échange entre le sol, l'air, I'eau et le vivant.

Dans le cadre de ce projet, nous ne cherchons pas a réaliser une parodie de la nature et c’est
pour cela que, constatant une incompatibilité entre la forét et le milieu urbain, nous tacherons de
répondre a cette commande en analysant les structures végétales existantes, en les connectant,
en renforgant leur croissance et en mettant a disposition une continuité des sols de bonne qualité.
Dans un souci de pertinence, nous préférons donc parler dans le cadre de nos réflexions d’amé-
nagement de structures végétales et non plus de forét. Nous allons structurer notre proposition de
projet autour de la généralisation du retour de la pleine terre dans nos rues qui établit les bases d’'un
nouveau paradigme d’appropriation de I'espace au bénéfice de la végétation et des usagers.

Dans le rapport qui suit il sera d’abord décrit les éléments sur le contexte du site qui relevent de
notre diagnostic de terrain (1). Par la suite, sera expliqué le concept qui sert de base au projet (2),
puis I'image directrice donnera une idée plus précise des prévisions pour les années a venir (3). Les
outils d’aménagements du territoire pour parvenir a cette image directrice seront présentés (4). Un
zoom sur une zone du projet sera également développé pour expliquer de maniére plus localisée le
fonctionnement des aménagements prévus (5). En fin de document, sera délivrée la méthodologie
d’implémentation du projet et les acteurs principaux identifiés pour sa réalisation (6) et finalement
une conclusion (7).
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CONTEXTE

I. Un site définit par sa topographie
Tout d’abord, nous introduisons la topographie de notre secteur, qui est cadré par la route de Meyrin et la
route de Ferney, car elle définit fortement son tissu urbain.

Nous y trouvons le plateau septentrional qui s’oriente vers le Jura et la partie terrassée méridionale qui
s’oriente vers les Alpes et le Saléve. Le basculement entre ces deux zones géomorphologiques se situe
au niveau du chemin des Créts et marque donc une séparation importante au niveau des vues et des
morphologies urbaines.

La densification urbaine arrive t6t dans les quartiers installés prés de la gare et s’étend au fur et a mesure
vers I'aéroport. Cela explique le tissage urbain hétérogéne du secteur qui va des grands ensembles jusqu’a
la zone villa en passant par les ilots denses du quartier des Grottes. Nous observons une relation entre la
morphologie des quartiers et le degré d’échanges entre eux. En cela, nos recherches sur ces tissus batis et
les usages des différents quartiers qui sont dans notre périmétre d’étude nous ont permis de mieux cerner
les identités de chaque quartier. C’était une étape importante car la structure végétale propre a chacune de
ces alvéoles et ses usages a une valeur identitaire qu’il nous semble important de conserver.

Pour compléter notre état des lieux, nous avons recensé les espaces publics disponibles, tels que les parcs,
qui forment la base de la structure végétale verte que nous imaginons sur le site. Nous voyons que des
grands parcs (comme le parc Beaulieu, par exemple) ont été conservés grace a la présence des anciens
domaines. Cet héritage nous permet de disposer actuellement d’une colonne vertébrale sous la forme d’un
maillage vert partiellement connecté. C’est sur ce maillage que repose notre projet de continuité végétale.

Le diagnostic que nous avons établi offre une vision de la situation globale sur le site en ayant développé
une analyse a plusieurs échelles.
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Il. Ruptures : les potentiels du territoire

La topographie décrite précédemment se compléte avec les potentiels du territoire relevés au cours de nos
arpentages et nos exercices de dessin. lls nous ont permis d’envisager ce tissu hétéroclite comme un espace
potentiel pour I'accueil de la végétation et ont mis en évidence la problématique de ruptures, qui concerne la
difficulté a relier les espaces publics déja présents, que ce soit pour les végétaux et pour les usagers.

Nous avons évalué ces ruptures selon des critéres qualitatifs (positives ou négatives), quantitatifs (fortes ou
faibles) et encore selon leurs différentes natures (visuelle, physique ou ressentie).

L'organisation alvéolaire de notre tissu urbain est intensifiée par la dynamique des ruptures que nous avons
constatée précédemment. Par la suite, nous allons pouvoir déterminer plus précisément quelles ruptures
empéchent la continuité de I'entité végétale sur laquelle nous construisons notre projet.
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lll. Scénarios : De la projection a la stratégie

Suite a notre diagnostic topographique et notre analyse des ruptures, nous pouvons mettre en place notre
scénario final, caractérisé par un mélange de nos deux scénarios initiales (tendanciel et contraste) détaillés
dans notre rapport intermédiaire.

Dans notre scénario actuel, la structure alvéolaire est toujours présente mais les ruptures repérées dans
le scénario tendanciel s’adoucissent sans complétement disparaitre. Les quartiers gardent leur dynamique
interne mais la porosité avec le reste du tissu est meilleure. Ces améliorations découlent surtout des
modifications au niveau de I'accés a la circulation a I'intérieur du secteur que nous avons envisagées dans
notre scénario contrasté. L'accessibilité piétonne contribue ainsi a réduire la sensation de fragmentation
de I'espace. Chaque quartier garde sa spécificité fonctionnelle mais les transitions entre les alvéoles sont
modifiées par I'intermédiaire de la rue, qui fonctionne comme une membrane. Grace a la végétation, elle
va lier les espaces plantés de la rue avec ceux qui sont a l'intérieur des quartiers. L'ensemble généré par
I’'assemblage des parcs va donner une cohérence au territoire. Ce point d’équilibre nous permet donc de
garder les identités des quartiers tout en donnant une identité commune au secteur et en favorisant les
échanges et la mobilité dans I'ensemble.

Irigation du site par la
pénétrante de Prégny

S'appuyer sur les lieux de
potentiel pour impulser la
forét urbaine

Etendre le réseau de parc
pour qu'il reconnecte les
alvéoles

Des alvéoles baties
caractérisées par leurs foréts
urbaines.

La vision tendancielle
Discontinuités spatiales, vers un
développement alvéolaire ?

Réaménager la zone villa en
&coquartier

<% Une mobilté hiérarchisée et
qui offre des mises en scéne
surle grand paysage.

Favoriser et valoriser les
vues sur le grand territoire

La vision contrastée La stratégie de projet
De la nature en ville a la ville nature, la Continuité - Porosité -
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CONCEPT

En connaissance de ce scénario final, il nous semble important présenter le concept principal qui nous a
guidé dans la réalisation du projet.

Pour construire notre image du projet, nous avons travaillé a I'aide du concept d’un tissu urbain ou les
quartiers sont structurés selon des formes alvéolaires. Une source végétale imposante (comme la pénétrante
de Pregny) vient se connecter aux noyaux verts, a savoir les parcs déja existants. Le tout se fait a travers un
nouveau réseau de végétation continu qui va emprunter les rues, a Iimage d’un systéme racinaire.

I. Des continuités possibles avec le grand territoire

Ainsi, la réflexion autour de la forét en tant qu’espace vivant et continu nous a amenés a nous questionner
fortement sur la nécessité absolue d’une source pour permettre cette continuité et garantir un circuit ouvert. ||
s’est avéré que la pénétrante de Pregny, se trouvant au nord-est de notre site, offre un potentiel de connexion
intéressant, étant une structure naturelle trés riche et située a proximité.

[Titre du schéma O Figure 1 : Schéma conceptuel représentant la stratégie d’aménagement]
Nous avons donc immédiatement imaginé créer une forte liaison de cette pénétrante avec notre structure

végétale. En effet, ces connexions sont une condition préalable essentielle a la viabilité d’'une véritable
implantation végétale dans la ville.
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Pénétrante de Pregny
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Il. Réseau, alvéoles et noyaux

La pénétrante de Pregny et son réservoir de biodiversité pourront se répandre sur le site en empruntant
le réseau de rues. Celles-ci seront majoritairement désimperméabilisées et aménagées pour intégrer des
plantations.

En effet, lors des premiéres constatations de ruptures sur le site, un lien fort est ressorti entre la localisation
de ces ruptures et la voirie. En modifiant la nature de la rue, nous pourrons non seulement générer de la
place pour le bon développement des végétaux, mais aussi lisser les ruptures conflictuelles qui marquent
notre territoire. Ensuite, les abords de la rue agiront comme une membrane et permettront la diffusion de ces
structures végétales au-dela du réseau pour aller vers les noyaux (parcs, espaces plantés des ilots, etc.)
déja présents dans la zone: un réseau vert continu sera ainsi créé.

La pénétrante de Pregny, la source de la biodiversité

La source

Les alvéoles La membrane

Les connexions

Ef Les noyaux

4
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Une diffusion progressive dans le territoire

Nous avons tourné notre attention vers le sol, qui nous semble étre une condition essentielle pour un
développement en profondeur de notre structure végétale. Le rapport a la terre nous apporte une nouvelle
facon de regarder ce territoire et nous ouvre la perspective d'un grand chemin végétal en pleine terre qui
s’étale et se ramifie depuis la pénétrante de Pregny jusqu’au plus petit espace public & I'intérieur de la ville.
Plus tard, nous pouvons tout a fait imaginer que cette structure végétale traversera la ville et trouvera sa
continuité dans le grand territoire, au-dela de Genéve. Il n’y aura plus de rupture qui isolera, ni qui empéchera
une circulation sous forme de réseau.

Linstallation de cette continuité et de cette structure végétale se fera graduellement, dans le respect des
rythmes biologiques. Le projet s’installe dans ce processus qui viendra mettre en place les connexions
végétales minimales dans un premier temps puis continuera a se développer et s’étoffer.

Le tissu urbain sera uniformément dense entre la gare et I'aéroport en partie grace a une prévision de
densification de la zone 5, a savoir la zone villa. Nous constatons notamment, dans I'ancienne rupture que
constitue I'aéroport, une nouvelle continuité die a la proposition d’'une tranchée couverte de I'autoroute. Cet
aménagement acheéve la liaison douce avec la gare, il compléte le maillage de parcs et va dans le sens de la
planification du canton (PDCn, 2030 a).

Le canton et les différentes communes présentes sur notre site, conserveront leurs axes routiers principaux a
la disposition de tous les types de mobilité. Quant au réseau des voies secondaires, il connaitra un processus
de forte désimperméabilisation pour accueillir le réseau de mobilité douce et les plantations végétales. Il
accueillera également des espaces de jardinage urbain qui font partie des circuits locaux. Néanmoins, un
acces restreint sera possible pour les véhicules d’urgence et de service.

L'accés a la pleine terre et la présence du végétal dans la ville changeront le paradigme actuel de la rue.
Nous passerons de la rue extrément minérale a la rue perméable et végétale. Celle-ci s’étendra, comme
une membrane, stratégiquement, jusqu’aux espaces plantés présents a l'intérieur des quartiers. Les noyaux
de verdure présents dans les différentes alvéoles laisseront la place a des espaces d’ambiance forestiere
plus ou moins denses selon le type de sol disponible et les identités de chaque quartier. L'ensemble de la
structure végétale (réseau et noyaux) remplira les objectifs d’'ombrage, de réduction des inondations, de
réduction de la température et d’'amélioration de la perméabilité des sols et de la biodiversité en ville.
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AMENAGEMENTS

Aprés avoir proposeé notre vision globale, il s’agit maintenant d’aborder les éléments plus techniques de notre
projet qui le caractérise et le détermine soit la stratégie de mobilité, les outils d’aménagements, le sol, les
structures végétales et leurs usages prévus.

l. Stratégie de mobilité

Commencons d’abord par caractériser la mobilité au sein de notre projet.

La mobilité routiére et les lignes de transport public se concentreront exclusivement sur les deux grands axes
longitudinaux qui délimitent le périmetre du secteur, a savoir la route de Meyrin et la route de Ferney et auront
pour vocation de canaliser les flux radiaux depuis et vers le centre-ville.

A Tintérieur du secteur, les rues perpendiculaires se transformeront pour donner une place centrale aux
piétons. Ces voies seront transformées et aménagées en conséquence pour accueillir la mobilité douce et
ponctuellement des transports publics. Ces derniers seront revisités pour minimiser leur impact et, dans tous
les cas, perdront leur prévalence.

Nous avons fait le choix d’inclure ce réseau de transports public dans la premiere phase du projet pour
permettre d’atteindre une distance maximale de 500 m entre tout point du secteur et le réseau de transport
public, mais cette premiére phase, correspondant aux besoins actuels, va pouvoir répondre aux objectifs
d’adaptabilité et reste un aménagement a vocation évolutif, dans aucun cas elle comportera la perméabilisation
de la chaussée. Le parcours de transport en commun “doux” sera mis en place sur deux voies stratégiques
(avenue de Trembley et chemin des Coudriers ). Ces voies profiteront d’un statut particulier et devront faire
cohabiter les mobilités douce et piétonnes ainsi que le transport public. Des efforts seront réalisés pour
minimiser leur impact sur les connexions végétales et biologiques, tout en tenant compte de la sécurité des
usagers.

Dans le méme contexte, nous envisageons un accés contrdlé aux véhicules d’entretien et d’urgence, qui
seront eux-mémes, appelés a évoluer. L’évolution de la mobilité répondra au besoin de libérer de I'espace
et de désimperméabiliser les sols qui seront les premiéres étapes pour permettre l'installation d’une vraie
continuité de la structure végétale et de la biodiversité. Les réseaux de pleine terre tracés transversalement
tiennent compte de leur éventuel prolongement au-dela du secteur, lors d’une deuxieme phase.

Ces tout nouveaux potentiels de traversées en mobilité douce répondront également aux enjeux de mobilité
urbaine entre les plus importantes interfaces de transport dans le secteur, a savoir I'aéroport et la gare
(PDCn, 2030 b).

Une stratégie de circulation qui fait la
part belle a la mobilité douce

¢ Tan
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TC douce
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Il. Outils d’aménagements de la rue

La stratégie de mobilité se complémente avec une stratégie d’'aménagement pour les rues ; elle est formulée
a continuation.

Comme mentionné précédemment dans le travail, I'intérét du végétal, de la nature en ville apportent de
nombreux bénéfices a la société. Nous avons tout intérét a donner une place plus importante a la nature et
au paysage dans notre site, en commencant par un des ses éléments les plus structurants : les rues. Réduire
la place de la voiture au bénéfice de la mobilité douce et des transports publics constitue une des bases du
nouveau paradigme qu’est la ville durable. Il est temps de concevoir la rue différemment et de faire face aux
besoins urbains en ce qui concerne la répartition de la structure végétale et de la diversité biologique. C’est
aussi I'occasion de redessiner le paysage urbain autour de cette présence végétale.

Avec 'augmentation de la population, de I'urbanisation et de la densification, la surface des espaces de verdure
comme celle des jardins privés diminue et I'importance des espaces publics ouverts et accessibles joue un
réle majeur dans I'habitabilité des villes. Ces derniers apportent une valeur sociale et environnementale
incontestable et c’est dans ce contexte que la réappropriation de la rue en tant qu’espace public vert devient
un véritable outil d’aménagement. De cet accroissement substantiel de la surface disponible pour accueillir
la structure végétale en milieu urbain découlent plusieurs avantages principaux. Nous notons en particulier
I'augmentation de la perméabilisation du sol, la réduction de la chaleur dans les flots urbains, la baisse de
la pollution atmosphérique et 'augmentation de la biodiversité. lls sont, a eux seuls, des objectifs prioritaires
dans n'importe quelle politique de résilience urbaine actuelle. (100resilientcities), objectif du développement
durable des Nations Unies n°11 (Nations Unies, 2015).

Concrétement, les aménagements proposés seront modulables selon leur échelle et leurs conditions
d’'implantation, notamment en fonction du sol et de la surface disponible.

Ces aménagements cherchent a mettre en valeur les atouts
paysagers de chaque site en prenant en compte leur identité

& e respective. En effet, nous ne cherchons en aucun cas a créer
< un tout homogéene qui aurait comme conséquence d’effacer

e i, B peesreletements dusdl toute particularité présente sur le site. Le principal objectif de
ces aménagements reste avant tout de désimperméabiliser au

P Chaustevigéale maximum la surface du sol pour assurer la continuité de la
& Goudronpermézble structure végétale depuis la pénétrante de Pregny.

R e — Compte tenu de la multifonctionnalité de ces nouveaux

S striesenherbées espaces, et dans le cas ou un revétement de chaussée

s’imposerait (pour assurer la circulation des cycles et voitures

Q Plamtionsselonlenypedesoletiesuszes | de service), les options retenues pour ce revétement viseront

ﬁ a minimiser I'impact sur la perméabilité du sol et la continuité
Encourager lejardinage urban

végétale.
m‘ Limitation du Trafic
e [Titre du schéma O Figure 2 : Outils d’aménagement]

Les différents types de plantation ainsi que leur apport en
termes d’ambiance forestiére constituent le deuxieme pilier des mesures et seront a appliquer selon les
différents sols disponibles et les identités des lieux.

Pour accompagner la rue, base de notre systeme de connexion avec la pénétrante puis de diffusion du
végétal dans la ville, nous proposons de planter le végétal de maniere dense (et non plus en alignement), et
planté en fosse continue. La plantation dense, dans des fosses généreuses, permet d’assurer une meilleure
reprise du végétal et surtout assure une diversité dans les différentes strates. Le choix des essences se fera
en fonction de leur capacité a s’adapter au changement climatique. En effet, les arbres plantés aujourd’hui
seront adultes dans le climat de 2040, avec des températures extrémes et des sécheresses plus fréquentes.
Le piéton est celui qui anime la ville, la fait vivre et la rend plus sire. C’est entre autres pour cette raison qu’une
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place importante est réservée aux sites de jardinage urbain. Ceux-ci seront intégrés de fagcon systématique
dans les nouveaux aménagements en fonction des conditions du sol et de la surface disponible. Au travers
de ces jardins urbains la population s’appropriera ces nouveaux espaces et sera encouragée a faire vivre ces
structures végétales et a les faire évoluer.

Enfin, une batterie de mesures visant a limiter le trafic sera implémentée si un réseau de transport public
devait s'intégrer dans ces espaces ; en pareil cas, 'aménagement sous forme de zone a trafic limité (ZTL)
(wikipedia, 2020) semble bien adapté a ces nouvelles voies.

Prenons I'exemple d’une coupe placée perpendiculairement au chemin des Coudriers allant en direction
du parc André Chavanne. Le chemin des Coudriers devenant une route de service (et donc sans TIM), les
changements au niveau de la mobilité sont perceptibles. La densité végétale augmente rendant I'espace
plus accueillant pour les possibles évolutions de la mobilité douce dont les effets sur la biodiversité sont bien
moindres que celle de la mobilité dure.

Du chemin des coudriers au parc André chavanne

Voie mobilité Parking André Parc André
L'alvéole résidentielle La chaussée douce ‘Chavanne Chavanne

La membrane

La chaussée .
de services Voie mobilité Parc André
I L'alvéole résidentielle etTC douce Chavanne

3
e

Alvéole des services Colonne de parcs Alvéole résidentielle

André
Bois du Jonc Chavanne

Coupe territoriale
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Du parc de budé au chemin du petit-saconnex

Parc de Budé Chemin du Petit-Saconnex

La membrane

Parc de Budé Chemin du Petit-Saconnex

- PE

Colonne de parcs

Jardin de la Paix Parc de Trem- Passage ) Parc des
bley Chandieu Parc Beaulieu Cropettes
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Ill. Le sol

Suite aux précisions sur 'aménagement de la rue, nous dirigeons notre attention vers le sol, qui se trouve au
centre de notre projet.

En effet, il est une ressource non-renouvelable a I'échelle humaine et nous constatons en ville une perte
de la qualité des sols. Pourtant le sol est un bien commun, “ le sol est un bien public, un bien qui a en tout
cas des conséquences pour le public et fournit des prestations de service public. La gestion durable de la
ressource sol demande qu’on atteigne un équilibre entre son utilisation privée et son réle pour la société.”,
rappel Emmanuel Frossard président du comité de direction du PNR 68 et professeur a I'institut des sciences
agronomiques a 'EPF Zurich.

Aujourd’hui le sol est le parent pauvre des réflexions sur la construction du paysage urbain et c’est pour cela
que nous donnons une grande importance a la désimperméabilisation stratégique des sols comme base
pour créer cette continuité verte. Nous utiliserons la carte des types de sols établie précédemment pour
repérer les potentiels d’installation pour la végétation.

La surface de sol en pleine terre disponible pour développer la continuité végétale est importante pour créer
ce réseau vert relativement dense, et ce potentiel existe grace a la présence de la colonne de parc qui a su
préserver ce sol. La pleine terre, source de vie, absorbe I'eau de pluie, est une jauge pour la chaleur et assure
le bon développement du systéeme racinaire de la plante. Malheureusement, la pleine terre a été mise a mal
dans la ville, mis a part les parcs, nous retrouvons trés peu de site ou la pleine terre est encore présente.

Nous avons mis en évidence d’autres sols, comme les sols construits qui supportent la chaussée ou les
trottoirs, les sols avec sous-sol construit (présence de garage en souterrain) et les sols que nous avons
appelés sols reconstitués, qui sont ceux que nous retrouvons au pied des batiments, par exemple, et dont la
structure et les horizons ont été retravaillés ou tassés. Nous avons défini ces types de sols en nous basant

:Route de Ferney

Parcelle publique : Chemin du

Structure de la rue verte £
Travail de dés-imperméabilisation

: Chemin des
i Coudriers

:Route de Meyrin: .-

%Chemin
:des Créts
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sur des données dites froides ; une étude plus fine pour connaitre I'indice de porosité des sols ou la qualité de
ceux-ci, ainsi que leur profondeur, aurait permis d’affiner cette recherche. Une présence sur le terrain aurait
pu, grace a la méthode dite du test a la beche, conforter ou non cette étude.

Ces outils permettent de choisir les sols qu'’il faut préserver pour leur grande qualité agronomique et les sols
qui sont a privilégier pour la construction car leur qualité est plus faible. Cet outils qu’est I'indice de porosité
des sols, permet de caractériser le sol sur des criteres de profondeur, de teneur en cailloux, en humus, ...
Peut-étre qu'il serait nécessaire d’attribuer des “fonctions” au sol (fonction de production, fonction d’habitat,
fonction de régulation, fonction support de construction,...), sous forme de cartographie, pour le préserver et
pour que le sol devienne la base des aménagements des projets de paysage.

Nous proposons de nous appuyer sur ces différents sols pour mettre en place une stratégie de plantation
dépendante du sol disponible. La plantation devra s’adapter a la qualité du sol, a sa profondeur disponible
et aux structures végétales a proximité. Certains sols tassés ou appauvris devront étre retravaillés par
amendement ou décompactage pour favoriser la reprise du végétal.

La rue devient support de la végétation. L'enjeu majeur de la désimperméabilisation de celle-ci, et de la
“re-création” de nouveaux horizons de sols, est de renforcer les continuités au sein du milieu urbain. Les
chaussées réduites a leur plus simple expression pour assurer le passage des véhicules de service et
des transports publics laisseront la place a de plus importantes fosses de plantations continues, assurant
l'infiltration des eaux de pluie. Les eaux de ruissellement polluées pourront étre récupérées soit par des noues
assurant une phytoremédiation ou par la récupération des eaux de ruissellement polluées, a la maniére du
traitement de la rue Garibaldi a Lyon.

L’'un des principaux enjeux du développement de ce projet concerne la disposition fonciere. La mise a
disposition des parcelles publiques pour développer les parcs et les structures végétales est essentielle.
Néanmoins, pour atteindre une envergure majeure lors d’une deuxiéme phase, il faudra également avoir
acces a d’autres surfaces, en 'occurrence des terrains privés. Les propriétaires de ces terrains seront des
acteurs importants dont il faudra tenir compte lors de I'implémentation du projet.

Le sol pleine terre Le sol avec sous-sol construit

horizons
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IV. Les structures végétales

Désormais, nous allons aborder I'implantation d’'une structure végétale entre la route de Ferney et la
route de Meyrin. Nous avons tenu compte des identités et usages des alvéoles ainsi que du besoin
de l'arbre et de la qualité du sol disponible. En effet, il nous a semblé important de conserver les
différences notables des alvéoles pour créer cette continuité. De fait, a chaque espace sa plantation
et sa gestion en fonction des identités.

Comme expliqué en amont, nous nous sommes basés sur les noyaux ; ces structures végétales
existantes seront renforcées pour accentuer cette dynamique de croissance et de biodiversité
importante. Leurs lisieres seront reconstituées. Les cceurs des noyaux seront, lorsque le sol le
permet, plantés plus densément pour devenir “impénétrables” a I’'humain, comme cela a été fait
dans le parc de Vermont. Ces noyaux que nous retrouvons dans nos différentes alvéoles ont chacun
leur structure végétale. lls seront re-plantés en fonction du caractére et de I'usage qui en est fait
dans l'alvéole.

Détaillons les quatre alvéoles qui traversent notre zone de projet.

L’alvéole des ambassades comporte peu d’espaces publics. La végétation semi-privée est en pied
de batiments et est constituée en grande partie de haies monospécifiques. La pleine terre n’est pas
abondante, les sous-sols sont construits et, bien entendu, les sols reconstitués en pied de batiments
sont nombreux. Sur ces espaces, nous plantons sur la route afin de reconstituer et de “retrouver”
le sol sous I'enrobé de la chaussée, en fosse continue et suivant un alignement dense et large.
Lorsque le sous-sol construit nous empéchera de planter, nous créerons des buttes, comme il en
existe déja aux Avanchets, sur lesquelles nous favoriserons la plantation de strates de végétation
basses, intermédiaires et buissonnantes.

L’alvéole des grands ensembles, elle, est riche en espaces publics et chaque quartier a son noyau.
Les trois types de sol catégorisés (pleine terre, sous-sol construit et sol reconstitué) sont représentés.
Les noyaux existants qui se trouvent en pleine terre seront densifiés et les sols devront étre recréés
en s’appuyant, par exemple, sur la méthode Miyawaki.

La méthode Miyawaki, mise en place par le botaniste et expert en écologie végétale japonais
du méme nom, permet de restaurer et revégétaliser des sols dégradés. C’est une méthode de
reforestation qui s’inspire des foréts indigenes et résilientes. Le choix des especes se fait selon le
climat et les qualités agronomiques des sols, et la plantation est tres dense 3 a 5 plantes par métre
carré, avec une présence de toutes les strates végétales. La “forét” devient autonome en moins de
trois ans, elle fait office de barriére de pollution et lutte contre le déréglement climatique. Peu importe
la taille de la forét, elle pousse dix fois plus vite, nous constatons cent fois plus de biodiversité et
trente fois plus d’oxygéne.

Méthode Miyawaki
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Comme le sol est appauvri en ville, il faut effectuer un apport de biomasse. La gestion de ces
plantations dépendra de I'ambiance que nous souhaitons et de son usage. Ici pour I'alvéole des
grands ensembles, elle assurera un coeur dense au noyau de végétation existant.

Les nouvelles plantations seront disposées pour créer de grands boisements ou de grandes mailles
plantées. La gestion de ces structures végétales se fera en futaie réguliére, ou haute futaie, ce qui
permettra d’anticiper et de préparer les sols au piétinement.

Quant a l'alvéole des quartiers résidentiels, elle a une végétation propre a la zone villa. Toutes
les strates sont représentées mais de fagon ténue. Cette alvéole est un réservoir de pleine terre.
Ces parcelles privées pourront faire 'objet d’une charte des jardins guidant ou contraignant les
propriétaires a planter des espéces diversifiées. Lorsque des terrains seront aux mains de la ville,
une plantation suivant le principe des parcs Struttura Reticolare Acentrata de I'architecte Cesare
Leonardi, pourra étre mise en place.

parc Bosco Albergati a Castelfranco Emilia entre Modene et Bologne en ltalie

Cette méthode, expérimenté par I'architecte en 1983, permet de mettre |F5i -4
en place une systématique, qui ne laisse aucune place au hasard ou &
I’'ambiguité et permet un systéeme modulaire pour la conception des parcs. “Or a qui appartient ce
parc, si ce n'est avant tout et d’abord, a ses arbres ? Et comment en concevoir un correctement,
dans le double respect des exigences des Hommes et de celles de arbres, sans que les uns nuisent
aux autres ?” ( C. Leonardi, 2019, p. 53-55).

Ce systeme évoque la liberté des formes naturelles (forme primaire composée de polygones
irréguliers); de l'autre, il est régi par des coordonnées mathématiques précises, celle des noeuds
(intersection entre les polygones).

Les espaces de végétation denses pourront étre protégés, comme c’est le cas au coeur du parc
Vermont et pour gérer le piétinement subi. Les plantations en futaie seront les mieux adaptées. Ou
comme cela a été implanté au parc Bosco Albergati a Castelfranco Emilia entre Modene et Bologne
en ltalie, avec I'agrandissement du bois adjacent sous la forme d’un nouveau parc.

Enfin, l'alvéole des services est souvent associée aux parcs et aux espaces publics. Les strates
sont plus basses avec de la pelouse ou arborées avec la présence d’arbres isolés. Avec des sols
de pleine terre et des sols reconstitués, la plantation d’espéeces diversifiées pourra se faire selon la
méthode Struttura Reticolare Acentrata (définit plus haut dans le texte) et en implantant une strate
basse pour enrichir le sol. En outre, le taillis sous futaie permettra le piétinement dans les espaces
moins denses. Pour éviter le tassement, nous baliserons les chemins dans les zones plus denses.
Les nouvelles plantations pourront étre disposées pour créer de grandes mailles plantées a la
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maniére du Greenwich Peninsula park de Desvigne a Londres, par exemple, en proposant une
gestion en futaie réguliére ou haute futaie, ce qui permettra d’anticiper et de préparer les sols au
piétinement.

Le choix des espéces créera des ambiances variées selon la densité de leur feuillage et de
I’architecture de leurs branches. Une étude d’un “laboratoire forét paysage” réalisée en Suede décrit
les maniéres de conduire les foréts selon des formes issues de modes de gestion particuliers.
“L’ambiance sombre des érables et des tilleuls est trés différente de celle, plus claire et d’apparence
plus irréguliere, des chénes. Les chemins devront étre tracés en élaguant les branches des arbres
qui les bordent : I'espace [et donc I'expérience du chemin] dépend non seulement de la distance des
arbres des deux c6tés, mais de la hauteur de I'élagage.” (C. Szanto, 2017, p. 3-4).

Tous ces choix d’implantation et d’intervention sur les structures végétales existantes et a venir
dépendent d’une étude plus fine du caractére du lieu.

./ Structure végétale existante
- Arbres, espéces horticoles que I'on retrouve dans les
parcs
- Petit bois a lisiére plus ou moins marquée

./ Structure végétale du réseau de parcs poreux
- Travail de la lisiére selon la méthode Miyawaki pour les petits
boisements
- Implantation selon la trame «Struttura Reticolare Acentrata»

. Structure végétale de Ialvéole des services 2 ‘Route de Ferney
- Implantation selon la trame «Struttura Reticolare Acentrata» .

./ Structure végétale de I'alvéole des ambassades
- Travail de la lisiére et des coeurs selon la méthode
Miyawaki pour les petits boisements
- Plantation en alignement dense et fosse continue dans
les rues

./ Structure végétale de I'alvéole des grands
ensembles
- Travail de la lisiére et des coeurs selon la méthode
Miyawaki pour les petits boisements
- Planatation ordonnée inspiration Desvigne

: Chemin du
: Petit-Saconnex

_ Structure végétale de I'alvéole résidentielle
- Plantation en alignement dense et fosse continue dans
les rues
- Charte des jardins

<

Structure de la rue verte

Travail de dés-imperméabilisation : Chemin des
: Coudriers

Végeétation des jardins privés .

Végétation horticole, pelouses, arbres isolés, ... .

: Route de
: Meyrin

;Chemin
:des Créts
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V. Usages

La structure végétale que nous implantons sur le site de projet a pour but de créer une continuité entre
I’aéroport et la gare tout en conservant les identités de chaque alvéole. Chacune de celle-ci offre un potentiel

de végétalisation différent.

CELLULES

CARACTERISTIQUES AVANT LA

VEGETALISATION

AMBIANCE APRES LA
VEGETALISATION

Alvéole services -

Ruptures
physiques, ressenties

Ecole, équipement  sportifs,
commerces souvent associés aux
parcs

Espaces publics de surfaces
généreuse avec une végétation
arborée et strate trés basse type
pelouse.

Ex: College André-Chavannes,
Collége Rousseau, Balexert

associées : visuelles,

Structures végétales plus fournie
Changement de fonction en terme
de mobilité

Circulation vertueuse accentuée
pour irriguer le site

Lieu trés fréquenté

Espace végétal présent (prairie)
ou quasi inexistant

Ex : Gare Cornavin, aéroport

Ruptures associées : nuisances sonores,
ruptures visuelles

Alvéole - Rares espaces publics - Redéfinition conséquente des
ambassades - Végétation semi-privée en pieds voiries
de batiments de type haies - Changement de fonction
monospécifiques et strate basse en terme de mobilité
type pelouse. - Circulation vertueuse
. . accentuée pour irriguer le
Ruptures associées : barriéres, ruptures site
visuelles - Porosité des jardins privés
offrant des ouvertures plus
importantes et suppression des
barriéres
- Structures végétales plus
fournies au pied des
immeubles
Alvéole - Végétation propre aux jardins - Redéfinition conséquente des
résidentielle privés voiries
- Trés peu d’espace public, de lieux - Changement de fonction
de rencontre et de loisir en terme de mobilité
- Propriétés délimités par des haies - Circulation vertueuse
trés denses ou palissades accentuée pour irriguer le
- Faible densité du bati et espace site
clos. - Porosité des jardins privés
- Ex:zone villa Grand-Saconnex offrant des ouvertures plus
» . importantes
Ruptures associées : rupture visuelle,
rupture ressentie
Alvéole flux - Batitres dense - Cohabitation prononcée entre une

efficacité fonctionnelle de
transport et un circuit de
biodiversité (notamment due a la
tranchée couverte a I'aéroport)

Alvéole Grottes -

Ruptures
routiére

Quartier social et populaire
Espaces pensés avec le bati
Lieux insolites

associées : infrastructure

Structures végétales un peu plus
fournies

Légeres pacification des voies de
circulation
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DE LA PENETRANTE AU COEUR DES TISSUS URBAINS

L'image directrice donnée, nous présentons, des a présent, un exemple d’implémentation concrete de notre
projet dans une zone choisie dans le périmeétre de la commande.

Une diffusion des structures végétales

Le choix de la zone s’est fait selon plusieurs critéres. Nous voulions avoir plusieurs types d’alvéoles
afin de faire ressortir leurs particularités et de les traduire par une plantation différenciée. La présence
de différentes sources de verdure était également importante : le développement de la structure
végétale n’allait pas étre le méme en fonction de la base déja présente. S’ajoute a cela la présence
des ruptures qui nous accompagnent depuis le début de ce projet. Pour faire naitre une continuité
sur I'ensemble du site, il nous fallait parfois atténuer ces ruptures et parfois les souligner. Enfin, le
basculement topographique du chemin des Créts qui va orienter non seulement les vues mais les
morphologies urbaines du site nous semblait pertinent pour le choix.

La zone d'illustration du projet est donc orientée perpendiculairement aux grandes voies de
circulation (la route de Ferney et la route de Meyrin) et encadrée par les voies de service que sont
le chemin de Coudriers et le chemin des Créts. Cette portion du site comprend ainsi le chemin des
Créts, différents types d’alvéoles (services, ambassades, grands ensembles et résidentielles), une
succession de parcs déja existants, et elle se situe a proximité de la pénétrante de Pregny pour
créer I'attachement du site a cette derniére en traversant la route de Ferney. Cela nous permet
alors de matérialiser la source de la structure végétale et de I'étoffer par le réseau des rues qui
constituent a certains endroits des points de ruptures.

De plus, bordé par la route de Ferney, nous trouvons le quartier des organisations internationales,
agrémentés de nombreux parcs et de petit boisement existant dense et continue, qui nous permettent
d’assurer une continuité végétale dans le tissu de la ville. Le grand parc de la résidence IHEID,
les structures végétales le long de l'allée David Morse, le parc de 'organisation internationale du
Travail, le parc du centre Oecuménique et la campagne du chéateau, ... assurent une connexion
entre la pénétrante et le réseau des rues végétales dans les quartiers.

Les alvéoles détaillées

| \: ) ';1 AN ‘ "
Aéroport 7, @,

Alvéole Alvéole des
résidentielle grands ensembles

Alvéole des Alvéole
ambassades services

Gare
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Une continuité a travers les quartiers

' Structure végétale existante

T /)‘» Structure végétale projetée

r ~ =~ Membrane, potentiel de projet et de continuité

: 2 [ .
:Chemin des
:Coudriers
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IMPLEMENTATIONS

I. Méthodologie d’implémentation

Pour mener a bien notre projet, il nous semble important d’élaborer une stratégie d’implémentation
qui pourra garantir la bonne mise en oeuvre du processus. Les stratégies qui sont mises en ceuvre
actuellement par le gouvernement de Melbourne nous semblent un moyen efficace pour projeter et
suivre 'implantation de ce type de projets (Resilient Melbourne, 2020) et nous on servie d’inspiration.

Compte tenu des particularités d’un projet solidement construit autour des besoins des systémes
vivants, tels que notre structure végétale, nous avons jugé préférable d’établir des phases bien
définies mais qui ne sont pas figées, et qui pourront s’adapter aux différentes éventualités sans
dénaturer I'essence du projet.

Les phases préliminaires ainsi que les phases d’implémentation et de suivi s’organisent de la
maniere suivante dans un document méthodologique :

1. Identification des zones de ruptures prioritaires et élaboration d’une liste d’ordre d’intervention.
2. Identification de la qualité des sols a libérer, choix des processus de plantation et des espéces.
3. Exécution de la restructuration des sols et des plantations.

4. Etablissement des objectifs, du mode de suivi et du cadre temporel.

5. Actions visant a favoriser la participation citoyenne et celle du secteur privé.

6. Mesures tendant a partager les bonnes pratiques et recherche dans I'innovation.

La création d’un outil de travail public du type PNR pour permettre la gestion, le suivi et la protection du
nouveau réseau de structures végétales mais appliqué aux foréts urbaines nous semble également

une proposition intéressante a explorer mais, compte tenu de la portée attendue pour ce projet,
cette voie reste largement a développer.
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Il. Les acteurs

Un projet d’une telle envergure fait appel a une multitude d’acteurs tant publics que privés.
La commande auquelle nous répondons provient du canton mais les taches de création, de
financement, d’exécution, gestion, sans oublier les éventuelles oppositions seront partagés entre

les différents acteurs.

Nous présentons, sur le schéma ci-dessous, un apercu de ces derniers qui s’inspire par d’autres

projets déja en cours (OCAN, 2018).

Credits votes
Crédits déposes
Projets actifs

Apports externes (prives!

' \
‘ \
i \ ™o Acteurs publics

\ \,  Conféderation
\

\
Propriétaire des routes de Ferney
et Meyrin N

= Commune de Genéve

Département dos constructions et
de laménagement

Depa'temen( de lenvironnement
urbain et de la sécurite

Les acteurs

Acteurs privés

Poputation

Cible de La participation citoyenne A
Propriétaire e leurs parcelles 7 /

Usagers de La ville s /

Associations -~

Propriétaires de parcelles S

Entreprises e

Propriétaires de parcelles

Exécutrices potentielles du projet

[Figure 3 : Schéma représentant les acteurs principaux du projet]
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CONCLUSION

L'ensemble de notre projet est une véritable stratégie pour penser I'urbanisme végétal. Il redonne
une place privilégiée a la terre, aux plantes et aux habitants au centre de la ville moderne. Il lui
donne les moyens de faire face aux changements climatiques pour construire un cadre de vie rési-
lient pour les habitants du canton de Geneve.

Ce que nous mettons en oeuvre aujourd’hui est le début d’un processus vivant, complexe et conti-
nu, voué a s’étoffer sur le long terme. Il est temps d’entrer dans le paradigme de la ville durable et
d’offrir une place central au végétal. Il est nécessaire de rappeler encore une fois que I'objectif de
notre projet n’est pas de planter partout, mais de planter ou cela fait sens et ou les végétaux auront
de bonnes conditions de vie.

La pénétrante de Pregny

Les structures végétales des
connexions de la pénétrante a la
route de Ferney

Le réseau d'irrigation qui se
diffuse a toutes les rues

Les connexions possibles dans
et entre les quartiers, suivant les
structures végétales

La pénétrante du Rhone

R -
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PREAMBULE

La distance qui sépare |'aéroport de Geneve de
la gare Cornavin au centre ville est seulement
de 3,5 km. Cette proximité avec la ville en fait un
aéroport urbain et de ce fait, une grosse source
de nuisances sonores ainsi que d'emprise au sol.
A contrario, cette proximité avec le centre en fait
un lieu accessible a pied, a vélo ou rapidement
en transports en commun. La distance qui sépare
la gare de I'aéroport est déja constituée d'un tiers
d’espaces publics, assurant a peu de chose prés
un itinéraire sécurisé entre les deux structures de
transport.

Cet axe d'espaces publics est mis en avant
par le canton de Genéve et notamment dans
son Plan Directeur Cantonal 2030 (PDCn 2030),
ou on constate un souhait de lier de maniere
continue la gare et |'aéroport, ainsi que de se
raccrocher aux espaces voisins. De maniére plus
générale, le PDCn 2030 mise sur un renforcement
de la nature urbaine, tout en assurant une
densification pouvant faire face a l'augmentation
démographique du canton. De plus, améliorer la
mobilité sur le canton de Genéve fait également
partie des objectifs principaux du PDCn 2030 et
notamment proche de ces grandes structures
de transports tel que l'aéroport et la gare, qui
géneérent beaucoup de flux.

Pour répondre a ces enjeux, I'Office cantonal de
I'agriculture et de la nature (OCAN) et I'Office
de l'urbanisme (OU) font appel a un projet de
territoire et de paysage qui intégre les principes
mentionnés. Concrétement, I'aménagement du
territoire proposé souhaite répondre aux directives
du PDCn 2030:

-Proposer des espaces ouverts généreux et de
qualité permettant d'envisager une urbanisation
dense

-Réorganiser les flux de mobilité notamment en
reliant les centres entre eux par les transports
publics

-Maitriser les flux de mobilité, et contribuer ainsi a
I'amélioration de la qualité de |'air et a la réduction
des nuisances sonores

-Réaliser des quartiers mixtes et vivants

-Réaliser de nouveaux parcs pour accompagner la
croissance urbaine

- Pérenniser et mettre en valeur les grands espaces
ouverts (par exemple les pénétrantes de verdure
et les espaces des cours d'eau) proches des lieux
d’'habitat et de travail

-Préserver et valoriser la biodiversité et intégrer
les composantes environnementales dans les
planifications territoriales et infra-structurelles.

C'est dans cette optique que le projet
d'aménagement propose la création d'une
forét urbaine qui s'installerait le long de cet
axe vert structurant entre la gare et |'aéroport.
Précisément, |'objectif est de transformer la
continuité des parcs en un “maillage cohérent
d'espaces publics fortement arborés capables de
structurer le territoire a I'échelle cantonale et ainsi
contribuer a construire un des maillons de cette
infrastructure paysagére” (Syllabus [Support de
cours], février 2020, p.5).

o G e g SR

Situation du périmétre de projet et de la végétation sur le territoire -

Carte produite sur la base de couches SiTG
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Espaces verts, espaces publics
Données Contenu du
e base plan droctour
- - Parcs publics, aires de délassement, cimetiére
- - Espaces publics, mails
= - Espaces sportifs ouverts
~ Pénétrantes de verdure
D Axes verts structurants
“=  Voies urbaines structurantes

N L2k
Aéroport.de Gen

Plan directeur canton
régionale.

Liaisons structurantes mobilité douce

Espace agricole

Espaces publics d'importance cantonale
autour des interfaces de transports

v

% I

5 5 “ 1\ ”
al 2030 t publics. Annexe aux fiches A10 et A11. Office de I'urbanisme, Planification directrice cantonale et

Urbanisation actuelle et future

Centre urbain
Couronne urbaine
Noyaux suburbains, villages
Zone villas
Secteur des organisations internationales
Zone industrielle
1] Extensions urbaines

PLAN DIRECTEUR CANTONAL 2030
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DIAGNOSTIC TERRITORIAL

Les premiers constats

Sur cette partie du territoire de la ville de Geneve,
on préte automatiquement attention aux grandes
composantes du paysage qui nous entourent,
a savoir la pénétrante de Prégny, les berges du
Rhéne ou encore la masse végétale importante
que représente la zone des organisations
internationales. Mais I'élément le plus marquant
est sans doute cette continuité de parcs reliant
presque de bout en bout la gare de Cornavin a
I'aéroport de Geneve.

Cette coulée verte de parcs est marquée par
I'histoire. La propriété fonciere est le facteur
principal de cette continuité de parcs. Certains
riches propriétaires de la région ont cédé leurs
terres a la ville, créant ainsi des parcs historiques,
comme le parc Beaulieu nourrissant par sa terre le
premier Cédre planté en Europe (comme le veut la
légende) ramené du Liban par le propriétaire du
domaine féru de botanique. Ces parcs historiques
(Cropettes, Beaulieux, Tremblais, Promenade des
Créts) sont un patrimoine cher aux genevois.

D'un point de vue écologique, cette chaine de
parcs fait partie de trois types de milieux différents
(voir carte ci dessous). Le milieu urbain (surfaces
dures) est fragmenté par le milieu de bosquets
et de gazons, qui occupent une proportion
importante du périmétre d'étude. Les parcs
composant la coulée verte sont notamment des
milieux considérés comme prairies. Le long des
parcs, deux milieux forestiers prennent place : le
bois du Jonc et les Marais.

Carte des milieux issue du site SITG
-

1 Eaux W véoétations amorées Sols o1 substrats nus
B égttations des 2ones humides [ Buissans sthaies W suttaces dures

[ végétations s zones séches W végéistions rudsrales 1 Rautes principales.
W Gazons st bosqusts urbains Vignes W voies fenrées

| [ Cutures

Dés le premier arpentage, on constate que
cette continuité d'espaces publics s'interrompt
subitement au Grand-Saconnex a cause du
parcellaire privé de la zone villa jusqu’a |'aéroport.

Les différents tissus urbains traversés caractérisent

aussi l'identité de ce territoire. lls peuvent étre
vulgarisés par trois ceintures: d'abord la ceinture
interne de la ville dense et historique, puis la
ceinture intermédiaire de logements collectifs
des années 60 offrant des espaces ouverts
relativement épais et enfin la ceinture externe
construite de villas, fractionnant ce territoire et
contraignant la déambulation en un parcours
labyrinthique. (cf. outils d'aide a la décision).
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Le socle morphologique

Bien que peu visible au premier abord, le socle
géomorphologique de ce territoire prend tout
son sens dans l'arpentage: c'est par le ressenti
de la gravité que nous nous rendons compte
de la pente douce puis soudainement abrupte
en arrivant au jardin de la Paix. Ce mouvement
morainique fait partie de la grande orientation
géomorphologique du bassin genevois dans le
sens Nord-Est Sud-Ouest. Ainsi, ce premier pli
nous fait monter depuis le lac jusqu’au Grand
Saconnex puis nous fait redescendre jusqu'a
I'aéroport. Ce creux est également renforcé par le
vieux passage du Nant des Avanchets (maintenant
canalisé sous l'autoroute). Ce territoire doit aussi
une partie de son identité a ce mouvement,
puisque des surprises sont disséminées tout au
long de la coulée verte avec certains promontoires
offrant des dégagements visuels spectaculaires sur
le Saléve, les Alpes et le Jura.

Zone villa

Aéroport de Cointrin
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La forét urbaine

Lors des premieres analyses, le theme de la
forét a été la premiére ligne directrice de nos
observations. Dés lors, un travail a été réalisé
par le biais de cartes de végétation et surtout
sur le terrain afin d'identifier les foréts urbaines
sur le périmétre d'étude. Pour ce faire, les zones
identifiées devaient posséder plusieurs critéres
pour étre considérées comme « forét ».

Tout d'abord, il y a le sentiment d'isolement que
nous procure la masse végétale et une ambiance
forestiere presque instinctive que l'on ressent.
Ces criteres englobent une part de subjectivité
et de ressentis personnels, mais ils dépendent
d'éléments concrets comme la densité des arbres
au sol, la largeur de la forét, I'entretien appliqué
aux végétaux et au sol, ainsi que la nature de celui-
ci. Les données SITG permettent de consulter des
cartes de zones identifiées comme forét sur notre
territoire urbain.

Ces observations nous ont conduit vers notre
premier constat : les ensembles identifiés se
présentent sous forme de « patchs » de forét, qui
ne sont pas connectés les uns aux autres et qui
sont répartis dans une matrice paysagere batie.
De ce fait, ces masses végétales ne communiquent
que trés peu avec la vie urbaine et ses espaces
publics. Dés lors, la premiere intention a été de
renforcer ces zones forestiéres et de les relier entre
elles.

Pour ce qui est de la morphologie de ces «
patchs » de forét, ils sont délimités par une
lisiere forestiere! étroite et pauvre, qui ne satisfait
qu'un réle de bordure et marque la limite avec
le milieu voisin. C'est cette notion de lisiere qui
a été déterminante pour la suite du processus
de réflexion. En effet, le cceur de ces espaces de
forét urbaine sont remplis a la fois des qualités
écologiques, sociales et paysagéres mais ces
éléments peuvent également se retrouver en
bordure de ces espaces de facon a communiquer
et interagir avec le milieu urbain qui les entoure.

Pour éclaircir ce propos, nous proposons une
définition plus personnelle de la lisiere sur ce
territoire : elle représente un lieu d'échange et
de transition d'un milieu forestier a un autre plus
urbain (parc ou place publique, zone de logement,
zone de production...), elle peut avoir différentes
épaisseurs pour s'adapter aux milieux qu'elle
sépare (créer une transition abrupte ou douce).

! La lisiere d'une forét est compris comme un milieu de
transition entre |a forét et les milieux ouverts qui, en plus d'accueillir
les espéces forestiéres et prairiales, comporte des espéces inféodées
typiquement a ce milieu (OCAN, 2013)
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Photos personnelles

La Forét
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Les enjeux

Ces foréts existantes doivent alors avoir une
emprise importante sur le territoire pour assurer
une lisiére a la fois assez large pour dialoguer de
facon optimale avec les milieux qui I'entourent et
permettre une continuité le long de ces espaces
forestiers. La continuité de parcs quant a elle,
symbole d'un passé historique et marquante par
les vues qu'elle dégage sur le grand paysage
alentour grace a ces espaces libres et le socle
topographique du terrain, prendrait le réle d'une
grande clairiere urbaine’.

De ce fait, I'implantation de la forét s'étendrait
en bordures des parcs formant ainsi des lisieres
externes, séparant la forét du milieu urbain
construit » et des lisiéres internes, séparant la
forét de la grande clairiere formée par les parcs.
Pour garantir a la fois une continuité longitudinale
et transversale d'un point de vue paysager, social
et de mobilité, la clairiere formée par les espaces
ouverts doit se prolonger a travers la zone villa
actuelle et la zone forestiére doit communiquer
avec les espaces publics et naturels alentours.

Selon le sondage effectué par Baranzini et al.
(2014), les genevois percoivent la forét naturelle
comme un espace de tranquillité, ou se relaxer
et se ressourcer. Les fonctions de la forét les plus
valorisées par les genevois sont les fonctions
écologiques, de purification de l'air et de l'eau
et de protection de la biodiversité ainsi que les
fonctions récréatives, comme faire du sport ou
se promener. C'est dans le but d'amener ces
fonctions au centre ville que nous avons concu
notre forét urbaine.

Le projet s'inscrit dans un contexte urbain en
mouvement, ce qui induit des démolitions et
surtout des nouvelles constructions (zones de
logements, zones d'activités...). Nous constatons
que le Plan directeur 2030, prévoit sur la surface
de la zone villa une densification par zones. Il va
alors falloir concilier les espaces de forét avec
ces nouveaux tissus urbains de facon a ne pas
reproduire les erreurs du territoire actuel. A savoir
un fractionnement de la forét par le bati.

Concept de lisiére

Cet espace de lisiere, d'épaisseur variable, est
un élément trés important de notre projet. Son
aménagement vise a atteindre deux objectifs. Le
premier est de créer un espace de transition qui
peut étre intérieur ou extérieur. La lisiére externe a
comme objectif de créer un sas entre |'espace

o \
CONCEPT DE 'AMENAGEMENT; fond de plan SITG

urbain et la nouvelle forét urbaine. La lisiere
interne permet un passage plus doux entre la forét
et les espaces ouverts de la clairiere de parc. Ces
deux séquences permettent d'implanter divers
fonctions et usages profitables a la vie sociale.
Le deuxieme est d'occuper l'espace afin de
limiter I'avancée de la ville vers la forét et ainsi la
préserver.

Limplantation de cette lisiere pourrait étre
envisagée de deux facons complémentaires.
Dans un premier temps il faudrait créer un espace
ouvert non béti dans lequel des aménagements
en lien avec les fonctions et usages de la lisiere
pourraient s'implanter (Vanbutsele & Decleve,
2015). Dans cette partie externe de la lisiere
pourrait venir prendre place des pépiniéres et
des voies de mobilité douce. Deux fonctions
complémentaires qui permettent a la fois d'avoir
des mobilités ombragées et qui en méme
temps permettent |'entretien des pépiniéres. En
deuxiéme partie, il faudrait reporter les habitations
détruites pour créer cet espace libre, sur un front
bati plus dense mais également plus perméable.
Ce nouveau front bati servira a la fois de base
pour une nouvelle densification mixte et servira de
cordon de sécurité afin de prévenir toute avancée
de |'espace urbain bati dans les espaces verts. Ces
deux espaces, réfléchis ensemble, permettront
de faire cohabiter a la fois la croissance
démographique et des structures paysagéres en

1 Lieu, dans une forét, durablement dégarni d'arbres et de buissons et tapissé de végétation herbacée (DDTE, sans date)
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les intégrant I'une a I'autre.

A une échelle plus fine, développer les lisieres
demande d'organiser la perméabilité entre les
milieux urbains et les milieux pseudo-naturels
dans I'objectif a la fois d'enrichir la ville par la
“nature” et de faire entrer la “nature” dans la ville
(ADEUS, 2013). Nous avons essayé de répondre
au maximum a ces questions dans notre travail, en
accordant beaucoup d'importance aux fonctions
de nos lisieres afin de ne pas les considérer
uniguement comme des espace de transition
mais véritablement comme des lieux de vie et de
production.

PHASE D'AVANT PROJET

Les scénarios

Une démarche prospective a été suivie pour
envisager comment la création d'une forét
urbaine pourrait impacter le futur et comment cet
aménagement du territoire pourrait répondre aux
enjeux de demain dans différents contextes.

La maniere dans laquelle un territoire est pensé
sur le long terme est aujourd’hui traversé par
le concept du développement durable (Hely,
2017). La durabilité est devenu I'impératif
central dans les discours, les objectifs et les
choix politiques relatifs a I'aménagement du
territoire. Les dimensions économiques, sociales
et environnementales qui intégrent la définition
de “durabilité” entrent en jeu au moment de
concevoir un projet d'aménagement. Cependant,
le concept du développement durable peut étre
interprété et pratiqué de différentes maniéres,
selon la facon d'appréhender les trois spheres du
développement durable. Nous pouvons identifier
particulierement deux approches, opposées et
extrémes, selon l'importance accordée a une des
dimensions de la durabilité: celui de durabilité
faible, qui met en avant I'économie au-dessus
des dimensions sociales et environnementales
et celle de durabilité forte, qui donne a la sphére
environnementale la place prépondérante dans
le développement durable. Ces deux visions,
pourront étre adoptées par les acteurs du pouvoir
public a I'aménagement de la ville, et guideront
les scénarios prospectifs du projet a I'horizon 2070.
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Scénario tendanciel : “Une forét opportuniste”
Vision de durabilité faible

Dans le scénario tendanciel, une approche de
durabilité faible est concue par les décideurs
politiques sur I'aménagement du territoire (voir
figure). La dimension économique est privilégiée
dans le développement de la ville. La croissance
économique est au centre des préoccupations
et elle permet d'atteindre un développement
durable (Hely, 2017). La nature porte de la valeur
tant qu'elle est utile a la société et peut étre
remplacée par le capital économique ou social.

La croissance économique priorisée dans les
choix politiques, tendra vers un impact sur les
autres domaines du développement. Dans la
sphére sociale, la mobilité et I'habitat pourront
prendre une amplitude importante. Face a
I'accroissement de l'activité économique et de la
population’, I'aéroport de Cointrin pourrait voir
une augmentation de voyageurs, tel que prévu a
I'horizon 20302 Il est possible d'imaginer que cette
augmentation engendrera un agrandissement
des structures au sein de |'aéroport mais aussi aux
alentours de ce dernier. Les réseaux routiers qui
desservent |'aéroport vont accueillir une charge
de trafic importante ainsi que la gare CFF. De plus,
une grande partie du trafic routier risque d'étre
détourné sur notre zone de travail a cause du
projet prévoyant de supprimer |'accessibilité des
voitures au sud de la gare et sur la route de Ferney
(Grand projet du Grand Saconnex). L'automobile
pourrait alors continuer a dominer le systéme de
transport de la ville.

La croissance économique accompagnée d'une
croissance démographique et d'emplois produira
une densification de 'espace habitable a I'horizon
2030-2050. La densification prendra lieu dans les
zones déja denses en suivant le concept de

Croissance

Economique

Durabilité faible
Espaces verts

et arborisation -Végétalisation par petites poches dans
les espaces libres
- Prise en compte limitée des problemes
environnementaux J

BwN =

-augmentation de la population
- . et des emplois
economique _jnyestissements immobiliers

-Agrandissement de I'aéroport, plus de

Mobilité voyageurs, plus de circulation autour
-Utilisation plus importante de la voiture
- Prolongement de la ligne 15 du

“densifier vers l'intérieur” de la ville ainsi que
dans les zones prévues dans le Plan directeur
cantonal 2030, comme la zone villa a proximité de
I'infrastructure de I'aéroport (Fiche 17 PDC 2030).
La puissance du capital économique immobilier
pourra étre freinée par des contestations
citoyennes, en vue des votations récentes’.
Le processus de densification pourrait se faire
progressivement sur des zones réduites.

L'appréhension de la nature du point du vue
utilitariste et anthropocentriste, limiterait la
création des grandes zones de verdure et pourrait
rendre difficile la continuité souhaitée entre les
parcs, la gare Cornavin et l'aéroport ainsi que
I'arborisation du secteur. La continuité transversale
serait insuffisante, car les autres parcs de la
rive droite ne seront pas liés a la coulée verte.
Cependant, face aux défis environnementaux
attendus, comme l'augmentation de la
température* ou la perte de la biodiversité, une
charte paysagére pourrait alors étre imposée
dans les zones a densifier par les autorités afin de
répondre aux enjeux environnementaux.

Les arbres ne seront considérés que comme
mobilier urbain. La forét prendrait forme autour
des patchs de foréts existantes relevées lors de
nos arpentages. Elle serait accompagnée de
plantations en petites interventions dans les
interstices des espaces publics libres et ouverts.
Cette plantation “timide” d'arbres donne pour
conséquence un aménagement en “patchwork”,
suite  a |'application de mesures fonciéres
judicieuses, mais qui peinent a trouver un lien et
une continuité dans leur forme.

4 Forét
ramway q ortuniste
Environnementale Opp
Habitat -Densification limitée dans Aménagement
les zones prévues sur le en “patchworks”
PDCn 2030

Genéve pourra accueillir en 2050 entre 488’700 et 671'500 habitants (OCSTAT, 2019)
L'aéroport va accueillir 25 millions de voyageurs d'ici 2030 (PDCn 2030)

TDG 09/02/20. Genéve dit non a la densification de Cointrin. Frederic Julliand
2,5°C au-dessus de la moyenne historique d'ici a 2060 (NCCS, 2018)
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PLAN SCENARIO TENDANCIEL’
: L]

UNE FORET OPPORTUNISTE - scénario tendanciel 2070

L . Coulée verte formant la «clairiére» de la forét
~ Parc alentour entretenant des liens partiel avec la forét -
g Forét urbaine existantes
== Réseau routier saturé
- Réseau de mobiité douce développé par le PLD 2030
+ + + - Espace arpenté potentiellement plantable
@ Forét urbaine nouvellement plantée
-~ Lisiére peu épaisse de la nouvelle foret urbaine
‘ Coulée verte prolongée

—— Périmétre densifié par la politiaue zone 5 =
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Scénario contrasté : "Habiter la forét”
Vision de durabilité forte

Ce scénario s'inscrit dans un processus plus long
sous une vision de durabilité forte (voir figure). La
priorité des décisions politiques est de protéger
les ressources naturelles et de les favoriser dans
la ville. Les politiques économiques et sociales
sont soumises a I'impératif environnemental (Hely,
2017). L'environnement est considéré comme un
¢élément fondamental pour le développement
durable, parce que l'activité humaine ne peut
se faire au détriment des ressources naturelles
(Hely, 2017). Dans cette optique, la forét urbaine
prend une place prioritaire dans les politiques
d'aménagement du territoire car elle est
considérée par ses valeurs intrinseéques et par la
pluralité de ses fonctions écologiques, sociales et
économiques (DGNP, 2015).

Face a la croissance de la population et le
besoin d'habitat, la densification pourrait se faire
fortement et dans des zones précises au cceur
d'une forét urbaine massive. La construction
de ces « poles » permettrait un large réseau
d'espaces publics en lien avec la continuité
de parcs, de I'aéroport ainsi que des quartiers
existants alentours. Une réflexion autour de la
forme du tissu urbain pourrait étre amenée dans
les zones a densifier pour pouvoir comptabiliser
la forét avec les nouvelles constructions. Ainsi,
une charte d’'aménagement deviendrait un outil
incontournable pour favoriser la place de la nature
en ville dans les nouvelles constructions.

De plus, méme la plantation dans certains espaces
verts historiques ou encore la démolition de
batiments existants pourront étre envisagées
pour donner de la place a la forét urbaine
et répondre de maniére catégorique aux
défis environnementaux. Sous cette vision du
développement du territoire, I'axe structurant des
espaces verts est renforcé par la plantation de la
forét autour. Les espaces de lisiére pourraient

avoir non seulement un role esthétique, mais
également écologique et social. La mise en
avant de la dimension environnementale dans le
développement durable de la ville, permettrait
de proposer une nouvelle maniere d'habiter dans
I'espace urbain, d'habiter la forét.

Le principe de “densification vers Iintérieur”
favoriserait la proximité des activités dans ces
nouveaux «podles » urbains et pourrait minimiser
les déplacements motorisés. La place occupée
par la mobilité douce pourrait étre favorisée ainsi
que l'utilisation du transport en commun (au
détriment de la voiture) grace a |'étendue de la
ligne 15 du tramway. La gare de I'aéroport pourrait
jouer un vrai role dans la mobilité des genevois
et non plus uniquement pour les voyageurs, en
mettant en ceuvre le plus d'opportunités pour la
mobilité douce autour de celle-ci et également
ses dessertes de transports en commun. Le
développement d'une réseau de mobilité douce
et du transport intermodale pourrait aussi favoriser
la diminution des problémes environnementaux,
comme le bruit ou la pollution de I'air, et améliorer
le cadre de vie. La démarche prospective a été
utilisée comme un outil qui nous a permis de
nous focaliser sur les relations entre densification
urbaine, forme urbaine et arborisation pour
aboder le projet.

-Vaste plan de végétalisation et

et arborisation

Environnementale

Durabilité forte

Croissance

économique -capital économique au service de la protection de

I'environnement

Espaces verts arborisation

- Amélioration de la qualité
environnementale de la ville

- Nouveaux espaces verts et
continuité entre la gare et I'aéroport

-Favorisation du mode de
Mobilité transport doux et des transports en
commun

libéralisation de I'espace pour la
plantation des arbres

- Amélioration de I'accés de la population
aux espaces vertes

Forét
) ( Habitable
Economique -Réflexion sur la forme batie
Habitat ~ Possibilités de démolitions Aménagement
-Denssification forte de la zone villa et en masse
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PLAN SCENARIO CONTRASTE ’
4 @

HABITER LA FORET - scénario contrasté 2070

Coulée verte formant la «clairiere » de la forét
Prolongement de la coulée verte ,
Q Forét de type sauvage
Forét vivriere
ﬁ Forét comportant des tissus batis conservés
& Forét comportant de nouveaux noyaux denses batis

- Réseau de mobilité douce structurant
~== Lisiére habitée d’épaisseur variée
. Implantation de nouvelle poche d’habitat dense
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Rapport densité arbres/population

Au début de notre travail, durant I'arpentage nous
nous étions rendus compte que certains quartiers
qui étaient composés de logements collectifs,
pourraient également accueillir des structures
végétales denses, composées de grands arbres
voire méme quelques timides foréts urbaines.
C'est dans les quartiers de Vermont, de la Forét
ainsi qu'aux Avanchets que nous avons vu qu'il
était a la fois possible de proposer du logement
collectif dense et des espaces verts de qualité.
Dans le méme temps, nous avions remarqué que
dans la zone villa, composée principalement
de maisons individuelles, la densité de verdure
n'était pas supérieure voire moindre que dans les
quartiers susmentionnés.

- T

Cette carte de densité nous a permis de confirmer
les impressions que nous avions eues sur le terrain,
a savoir qu'il est possible d'avoir une haute densité
de population et une densité de structure végétale
dans un méme quartier. L'étude plus précise
de ces quartiers nous a également donné la
possibilité de déterminer certaines formes baties
qui pouvaient accueillir une forét urbaine.

Indice de densité
de population a I'hectare par bati:
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FORMES URBAINES ET FORET '

Secteur Vermont, Quartier de Petit- Saconnex

- Bati de di ion linéaire juxtaposés en formant des lignes continues (Systéme bati linéaire)
- Batiments construits en forme d'amphithéatre au bords du Parc Vermont

- Espace ouvert : continu a l'intérieur de I'espace délimité par le bati

- Forme de forét : flot

Secteur Les Créts, Quartier de Petit- Saconnex

- de di ion linéaire séparés les uns aux autres en formant une masse construite discontinue (Systéme bati ponctuel)
- Espace libre : continu en se répartissent en deux zones situées de part et d’autre du bati
- Forme de la forét : étendue

Secteur La Forét, Quartier de Petit- Saconnex

- Batiments de dimension linéaire séparés les uns aux autres en formant une masse construite discontinue (Systéme bati ponctuel)
- Espace libre : continu en se répartissent en deux zones situées de part et d'autre du bati
- Forme de la forét : étendue

s

Av. de La Forét (google street view)

" Alain, B. et Denieul, F. (1984). Méthode d'analyse morphologique des tissus urbains traditionnels. UNESCO
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Outils spécifiques et aide a la décision

Le concept du master plan étant défini, nous
avons ensuite élaboré un outil d'aide a la décision
pour aller plus loin dans le questionnement des
tissus batis existants. En effet, pour générer cette
forét urbaine et sa clairiere de parcs, I'espace
disponible ou a rendre disponible est une
problématique majeure. Nous avons également
montré |'importance de la forme bétie influencant
significativement |'espace disponible a la forét.
Cet outil nous permet donc d'alimenter nos
ressentis subjectifs sur site avec des informations
brutes sur les qualités des tissus batis qui
composent notre terrain de réflexion, afin de
déterminer les tissus que nous allons repenser,
conserver ou encore valoriser (cf annexe 1). Quatre
critéres objectifs ont été retenus pour I'élaboration
de cet outil.

D'abord, I'dage du bati, influencant sa durée de
vie future (durée de vie moyenne de 70 a 100
ans), est répertorié par trois catégories, supérieur
a 70 ans, entre 70 et 40 ans et inférieur a 40 ans.
Ces informations sont a prendre avec un certain
sens de l'interprétation. Il serait facile de se dire
que les batiments les plus anciens sont les plus
a méme d'étre en fin de vie et modifiés, mais
c'est sans prendre en compte les techniques et
matériaux de fabrication de I'époque. En fait, les
batis les plus aptes a étre modifiés sont ceux de
la tranche entre 40 et 70 ans, souvent construits
dans la précipitation de la planification des
grands ensembles, pour pallier aux manques de
logements.

Ensuite, le patrimoine bati représenté par un
gradient de trois couleurs, suivant les critéres
suivants : bati exceptionnel ou intéressant,
d'intérét secondaire ou sans intérét particulier.
Cette donnée permet d'avoir un regard réaliste
sur le tissu bati et dainsi ne pas projeter
I'implantation d'une forét sur des tissus protégés.

Puis, l'affectation des béatiments a également
été prise en compte. Ces critéres permettent de
se positionner dans le projet. Le fait de mettre
en vert les équipements collectifs et en rouge
les logements individuels est déja une prise de
position et révele une idéologie du projet.

Pour finir, le critére de la compatibilité du tissu
avec la forét appuie le concept du master plan. Les
tissus batis proches de la forét doivent accueillir et
laisser un maximum de place a la forét grace a leur
implantation au sol, leur structure ou encore leur
densité. Ce critére releve du ratio d’emprise au sol
du tissu bati / surface ouverte (de pleine terre). Les
tissus batis en vert sur la carte ont un ratio inférieur
a 0,25, c'est a dire que les 3 quarts de I'emprise
au sol d'une parcelle sont en pleine terre. Les
quartiers de Vermont ou encore de La Forét,
ressortent une fois de plus comme des exemples
de formes baties favorables a I'implantation d'une
forét urbaine.

Cet outil d'aide a la décision nous informe par des
données brutes sur les tissus batis. Cependant
ces critéres ne sont pas exclusifs et d'autres
critéres existent. Ceux-ci sont a nos yeux les plus
pertinents pour rentrer dans la conception plus
détaillée du master plan mais d'autres éléments
permettent d'affiner le jugement "en plan”, tel
que les ressentis sur le terrain entre autre.

1 Sabrina Talon, Rapport du groupe d'expertise sur la Fin de vie des batiments, [en ligne], disponible sur : http://www.batiment-energie-

carbone.fr/IMG/pdf/ged_fin_de_vie_batiment_rapport_final.pdf
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CARTE DES OUTILS D’AIDE A LA DECISION - couche SITG et interprétations personnelles

Compatibilité avec la forét

Age du tissu

@ 3/4 pleine terre

intermédiaire

- tissu trop dense

entre 40 et 70 ans

->70ans

Destination du bati

Patrimoine

@ exceptionnel
intérét secondaire

- sans intéréts particuliers

logement individuel,
activité
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PROJET

Master plan, les grandes lignes de la pla-
nification

La forét urbaine prend une place importante tout
autour de la continuité des parcs, formant ainsi
une grande clairiere continue d'espaces publics
ouverts, entre le futur parvis de la gare Cornavin et
de I'aéroport de Genéve. De cette maniere, |'axe
déja facilement identifiable a I'heure actuelle sur
ce territoire se renforce. De plus, cette continuité
ambitionne de se connecter transversalement avec
les espaces publics et naturels qui I'entourent (Parc
Geisendorf, parc des Franchises, pénétrante de
Prégny, berges du Rhone, Bois des Freres).

Ces divers espaces sont a la fois connectés par
un réseau d'espaces publics, mais également par
des tracés qui projettent de favoriser la mobilité
douce. En effet, nous pouvons observer que la
route de Meyrin, ainsi que parallelement la rue
du Grand-Pré jusqu'a l'avenue de Trembley, ont
leurs voies de circulation divisées en deux. On
retrouvera uniquement une des deux voies en
direction du nord sur l'axe routier qui longe les
parcs. De ce fait, un gain de place important sera
dédié a un aménagement cyclable et piéton ainsi
que des plantations afin d'assurer un lien avec
les parcs. Sur la route de Meyrin, on retrouvera le
trafic en direction du sud, permettant de favoriser
le tram et les bus avec des sites propres a leur
circulation.

Sur le plan, nous pouvons également observer
ou s'installent les lisieres et I'emprise qu'elles
occupent. On constate trois typologies distinctes,
la lisiere gourmande, la lisiere batie et la lisiere
pépiniere. Comme expliqué précédemment, nous
installons d'abord une lisiére intérieure qui borde
la forét, en transition avec la clairiére formée par
les parcs. Ici on retrouve la lisiere gourmande, un
lieu de production plus ou moins rentable, qui
allie également I'expérimentation et les rencontres
sociales. C'est pour ces raisons qu’elle s'installe en
bordures des grands espaces publics.

La lisiere extérieure quant a elle, représente en
quelque sorte les portes d'entrées de la forét et
ses limites externes. Nous installons ici une lisiére
batie avec un front qui délimite ces grandes zones
de masse végétale. Est assurée alors une transition
travaillée entre le tissu urbain actuel, les nouvelles
densifications et la forét. On y retrouve a quelques
endroits, une lisiere pépiniére dédiée a la culture
de végétaux ligneux pour approvisionner les
projets de la ville.
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Plan zoom, détails d'implantation de la
forét

Un zoom permet de mieux comprendre
I'implantation de la forét et les concepts proposés
par le master plan. L'épaisseur de la forét et la
clairiere des parcs historiques prennent toute leur
force en coeur de ville. La particularité de cette
partie Sud-Est de la continuité parcs/forét est la
collaboration prévue avec le jardin botanique de
Geneéve. Une forét arboretum est implantée, avec
des arbres de collections créant une extension
du jardin botanique situé a 500 meétres au nord.
Les différentes lisiéres évoquées précédemment,
commencent a étre spatialisées sur le zoom.

La lisiere batie, lisiere externe est ici la
prolongation du tissu bati en arc de cercle de
Vermont. Lidée est de s'inspirer de la forme
urbaine de Vermont, fortement compatible avec la
forét, et de prolonger cette forme jusqu'a la gare.
Comme le montre la coupe, les batiments seront
sur pilotis pour assurer une perméabilité physique
et sensitive a la perception de la forét. Cette forme
batie, crée la lisiere externe de la forét et permet
de cadrer ainsi que de donner une limite ou un
contour a l'espace ouvert de forét afin d'essayer
d'assurer la pérennité de ces espaces dans la ville.

Lisiére bétie et forét
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La lisiere pépiniére est une deuxiéme forme de
lisiere externe. Nous pouvons I'observer proche du
boulevard Hoffman qui sera totalement requalifié
pour gagner de |'espace pour la lisiere de la forét
et pour la mobilité douce. Nous reviendrons plus
tard sur cette forme de lisiere.

La lisiere intérieure a la forét est la lisiere
gourmande. Elle s'illustre des deux cétés du parc
Beaulieu par des vergers d'arbres fruitiers de
variétés anciennes (également en collaboration
avec le jardin botanique de Genéve) qui sont
prolongés par des flots d'arbustes a petits fruits.
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Lisiere pépiniére

Comme expliqué dans le master plan et dans
le zoom, nous souhaitons introduire des lisiéres
pépiniéres en bordures extérieures de notre forét
urbaine. Cette lisiere permettrait d'alimenter
en arbres notre forét urbaine au cours de son
expansion ainsi que de répondre aux besoins de la
ville de Geneve. C'est pourquoi il serait intéressant
de déterminer rapidement des zones de pépiniére
dans des lieux interdits au public afin de pouvoir
y faire se développer les arbres durant leurs cing
premieres années de vie pour ensuite les replanter
en ville au cours de |'avancée du projet.

Une fois les arbres replantés dans les lisieres de
la forét urbaine, cette nouvelle lisiere pépiniére
va permettre de faire une transition souple
en y installant un systeme de mobilité douce
ombragée et de petites allées nécessaires a son
entretien. Cette zone tampon permettra de créer
une séquence qui servira de portique pour une
entrée ou une sortie moins franche entre la forét
et I'espace urbain tout en créant des ressources
nécessaires a son entretien.

INTEGRATION DE LA LISIERE PEPINIERE

Ville

450/500 cm.
400/450 cm.
350/400 cm.

300/350 cm.
250/300 cm.
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Pépiniere




Zone de la nouvelle forét et de densification
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Sens unique, réduction de
chaussés, oie verte

Lisiere gourmande

Les lisieres gourmandes constitueront les lisieres
internes, transition de la forét urbaine vers la
clairiere centrale de parc. Ces lisiéres pourront
prendre différentes formes mais auront toujours
pour usage la cueillette ou le jardinage. Des
jardins potagers pourront étre créés ou encore des
vergers. C'est sur cette derniére proposition que
nous avons le plus réfléchi.

Le verger posséde de nombreuses qualités qui lui
sont propres. Sa spatialité composée par le motif
de répétition entraine le promeneur dans un autre
monde, celui de l'alternance entre I'ombre et la
lumiére, qui en quelques rangées d'arbres hautes
tiges, peut produire un sentiment “d‘ailleurs”,
hors de la ville. C'est également grace a toute
la symbolique et I'imaginaire du verger que ces
derniers créent cette sensation de flottement entre
ville et campagne : qui n'a pas gambadé dans un
verger étant enfant ?

La symbolique du verger est aussi construite
autour de son aspect nourricier. Il a un role de
producteur de nourriture reconnue comme saine
par tous. La production de ces vergers est une

question épineuse en ville. Qui s'occupe de
I'entretien, de la récolte... De nombreux cas
concrets montrent les déconvenues d'une gérance
faite par les habitants. C'est pourquoi 'exemple
du parc Vermont semble intéressant. Le verger
s'organise en quelques rangées d'arbres fruitiers
de variétés anciennes comme il peut se faire
a Aclens dans le canton de Vaud (voir passe-
moi les jumelles)'. Aprés ces rangées d'arbres
fruitiers hautes tiges, des buissons de petits fruits
(groseilles, cassis...) viendront finir le dégradé des
hauteurs entre la forét arboretum de Vermont,
verger hautes tiges et étendue de prairie dans
le parc. Ce verger, comme la forét arboretum,
semble tant dans la conception que pour
I'entretien, pouvoir intéresser le jardin botanique
pour la collection, la préservation de variétés
anciennes et I'expérience sociale que cela pourrait
générer. Cette forét et lisiere gourmande de
Vermont pourraient étre un “laboratoire” du jardin
botanique pour essayer de mettre en place des
gérances co-construites avec le quartier.

La transition entre les espaces privés de
pied d'immeuble et les espaces publics, tel

1 Passe-moi les jumelles, La redécouverte de variétés anciennes, [en lignel, disponible sur :https://www.youtube.com/watch?v=kT-
Vaflbg7MY
Rue du Grand Pré Lisiere inteme de la Bati existant Parc historique Beaulleu

forét urbaine Beaulieu

Lisiére gourmondecréant lo
transition ovec le batiment

Clairiere dans la forét urbaine

Trarsition privé - public :
mouvement de terroin, prairie entretiert
differencié

Emprise au sof ancienne chaussee
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que le parc Beaulieu est aussi une question
complexe et pouvant créer des tensions
d'usages. Nous voyons sur la coupe comment
s'organise la transition entre |'espace de
pied d'immeuble privé et de parc public : la
lisiere gourmande crée une transition par son
épaisseur ou alors, un léger mouvement de
terrain et un entretien différencié permettant
de marquer une transition privé-public sans pour
autant créer de rupture.

Lisiere gourmande
Em EEN
Verger rariétes ancienes
géronce : jordin botanigue EE

Buissans de petits frults

Vermont

Forét ‘arboretum”
gérance : jardin botanigue
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Forét “sauvage”

La forét de type sauvage prendra place dans
les interstices du tissu béti existant, les espaces
ouverts des immeubles, autour des patchs de
foréts existants et dans les espaces libérés par
le projet. La forét sauvage représente un milieu
forestier qui ressemble aux foréts existantes
repérées. Elle se caractérise par la complexité
de sa structure (individus de différentes tailles et
formes) et sa diversité spécifique. La forét sauvage
se compose essentiellement d'essences indigenes.

La proximité des arbres et la superposition des
couronnes est un aspect a favoriser pour garder
la continuité de |'espace planté et fournir de
'ombre. La plantation de la forét urbaine de
type sauvage suivra la méthode Miyawaki'. Cette
méthode est recommandée dans le milieu urbain,
ou les espaces disponibles sont réduits?. Le but
sera de favoriser le fonctionnement autonome du
site, avec la moins d'intervention possible. Toutes
les essences a planter seront exclusivement
indigénes (locales ou de la région). Environ 30
especes différentes d'arbres et d'arbustes seront
plantées pour favoriser la diversité et les processus
écologiques propres du milieu. Entre 3 a 5 arbres
seront plantés par m? de maniere aléatoire. Des
arbres de petites tailles et des arbustes seront
plantés a I'extérieur des noyaux denses d'arbres,
pour créer une lisiere forestiére. Un ourlet herbacé
sera favorisé au bord de la forét. La plantation
pourra se faire avec la participation volontaire des
citoyens®.

Forét Arboretum

Les idées de “forét arboretum”, ainsi que celle de
la lisiere pépiniere, émergent comme réponses
a la suggestion faite par les commanditaires du
projet. Dans la stratégie d'arborisation de la
Ville, un espace a |'échelle d'un parcours afin de
découvrir des essais d'arborisation, d'espéces
nouvelles, de cultures en pleine terre et hors-sol
pourraient étre envisagées par le Département
du territoire du Canton de Genéve (Com

2 source : BotanicGardens Conservation International

per. Tiphaine Bussy-Blunier , 18 février 2020).
Un arboretum est une collection d'arbres fruitiers,
ornementaux et forestiers, qui a pour but la
conservation, la présentation a la population, la
culture expérimentale et I'observation®.

Un arboretum constitue un outil scientifique
permettant d'identifier et de reconnaitre les
especes ligneuses, d'étudier leurs comportements,
leurs capacités d'adaptation et de conserver le
patrimoine génétique des variétés plus rares.

Il permet aussi de multiplier ces espéces rares
afin qu'elles soient utilisables, par exemple,
dans |'aménagement paysager des domaines
publics. Larboretum offre aussi un espace de
délassement a la population, ou elle peut acquérir
de nouvelles connaissances. Ces caractéristiques
de l'arboretum créent un espace intéressant
a intégrer au projet de forét urbaine. La forét
arboretum sera particulierement un milieu dédié
a la culture expérimentale. Face aux événements
climatiques attendus pour les prochaines
décennies dans le Canton de Genéve, il serait
pertinent d'étudier la capacité d'adaptation des
essences exotiques au climat plus sec et chaud.

Cet espace permettra de renforcer la forét urbaine
face aux impacts du changement climatique.
L'arboretum comme outil scientifique pourra étre
géré en collaboration avec le jardin botanique
de la Ville de Genéve (CJBG), situé a proximité
du périmetre de projet. Le CJBG collabore déja
dans plusieurs projets avec le SEVE et I'Office
cantonal de I'agriculture et de la nature (OCAN).
LUexpérience de collaboration pourra faciliter
I'établissement de ce nouvel arboretum urbain.
Le CJBG pourra apporter les connaissances
dans la culture des essences exotiques et encore
des exemplaires a planter grace a |'échange
réciproque de graines a travers les jardins
botaniques dans le monde ou la récolte des
graines des individus qui appartiennent a sa
collection et la production des plantons dans leur
site’.

3 Exemple de plantation participative dans le Bois de Vincennes a Paris. Source: Ex. http://www.leparisien.fr/paris-75/paris-une-foret-

primitive-plantee-dans-le-bois-de-vincennes-20-03-2019-8036364.php

4 Source d'inspiration : l'Arboretum du Vallon de I’Aubonne (Vaud, CH), L'Arboretum Wespelaar (Belgique)

5 CJBG site d'internet : https://www.ville-ge.ch/cjb/jardin_cat.php
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La mobilité

La distance qui sépare |'aéroport et la gare de
Cornavin est seulement de 3,5 km, ce qui est une
distance favorable a la mobilité douce comme
par exemple les trottinettes électriques, les
vélos (ou électriques) ainsi que la marche a pied.
On peut également profiter de développer la
mobilité partagée (vélos ou trottinettes en libre
acces) dans les pdles multimodaux comme la gare
ou l'aéroport ou encore a proximité de certains
arréts de transports en commun. Ceci peut non
seulement aider les gens a traverser la forét, mais
également aider a diminuer les émissions de gaz a
effet de serre et réduire la charge de circulation du
centre-ville.

En plus, le développement de ce mode de
mobilité permettrait de découvrir la forét urbaine
tout en diminuant les nuisances liées aux voitures,
comme le bruit et la pollution de l'air. Cette
mobilité peut facilement connecter les autres
transports du centre-ville.

Le photo montage ci-contre, montre la différence
entre le réseau viaire actuel et le réseau que nous
proposons. Les deux grands axes paralléles a la
continuité de parc se voient modifiés pour offrir
un maximum d’espace aux piétons et a la mobilité
douce.

PERSPECTIVE DE AMENAGEMENT RUE PESTALOZZI




CONCLUSION

Ce projet de forét urbaine a l'originalité de
considérer la continuité de parcs comme un
espace de qualité (tant historique que d'ouverture
sur le grand paysage ou encore d'une spatialité
étirée au sein de la ville) et donc de s'attacher a
préserver ses attributs. Le projet cherche donc a
amplifier ces qualités en cernant cette continuité
d'ouverture d'une entité dense et fermée qu’est
la forét. C'est par le contraste plein/vide que
I'ouverture de parc géneére toute sa force au coeur
de la ville.

Le deuxiéeme point a retenir dans ce projet est le
travail de la lisiere et de la transition. Le passage
d'un milieu a I'autre est un élément structurant du
projet. Les batiments sont placés sur le bandeau
externe de la forét afin de marquer le cerne de
cette derniére et de mieux la protéger en clarifiant
son périmetre.

Enfin les lisieres pépinieres et gourmandes parlent
de la corrélation du projet avec une vision a long
terme de |'avenir de la ville : la fagon d'habiter, de
préserver des espaces, de produire localement la
nourriture ou encore les futurs arbres plantés dans
la ville sont maintenant des principes nourris par
I'inertie du projet.
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ANNEXE

Annexe : Report des
densités baties
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Introduction

Laforétestun étrevivantquifagonneleterritoire. Elle estla
forme spatiale tangible d’'une évolution intemporelle. Cet
organisme est le résultat des conditions pédoclimatiques
régies par le ciel et le sol. Bien que de nature diverse,
la continuité est intrinséquement liée a sa physiologie.
C’est en ce principe essentiel que nous projetons et
concevons une forét urbaine dans le Nord de la rive
droite de Genéve, afin de répondre a la commande de
I'office de I'urbanisme du Canton de Geneéve.

La forét théorique du territoire Nord de Genéve est dictée
par le systeme hydrogéomorphologique du piémont du
Jurajusqu’au lac Léman. Ce systéme est schématisé par
une ondulation croissante du terrain, trace morainique du
retrait glaciaire. Dans chacune de ces courbes orientées
du Nord-Est au Sud-Ouest, coulent des riviéres vers un
méme exutoire, le Rhone.

En ce sens nous avons approfondi de quelle maniéere
la forét pourrait s’accrocher aux grandes présences
territoriales. Il y a d’abord, la grande entité du Rhone : elle
dessine les directions des écoulements, les pentes, les
vallons. Les vallons etriviéres font partie du caractére fort
du piémont Iémanique jurassien. Néanmoins, parmi ses
affluents, le Nant d’Avanchet, situé sur notre site d’étude,
a été canalisé durant le début du 20éme siécle, lors du
travail d’assainissement du vallon pour la construction
de l'autoroute A1 et de I'aéroport. Le lac, bien que ces
rives aient été considérablement transformées durant la
construction de la rade de Genéve, demeure une entité
territoriale forte et un potentiel biologique important. Par
ailleurs, existe encore la pénétrante majoritairement
agricole de Pregny. Elle est un lien direct entre le lac
et les hauteurs, franchissant les grandes ruptures
biologiques. Enfin, trace d’un ancien paysage, celui des
faubourgs de Geneve du 19éme siécle, la coulée verte,
large étendue perméable, boisée et enherbée, forme une
grande continuité de parcs a vocation principalement
récréative au coeur de Genéve. Elle représente un
potentiel de continuité biologique s’intégrant a un
systeme forestier plus large, bien que cet espace soit
aujourd’hui distinctement confiné. En effet, de la gare
a l'entrée du quartier pavillonnaire, son isolement au
coeur de la ville est la résultante d’'une urbanisation
progressive dessinant ses limites spatiales. La
recherche de poursuite, de continuité de sol perméable
et d’espace planté n’a pas été congue conjointement a
'urbanisation. Notre projet tachera ainsi notamment de
rétablir une connexion de cette coulée verte de parcs
aux autres grands axes biologiques structurants, dont le
lac fait aussi partie.

A ces quatre grandes accroches territoriales, le
Rhone, le lac, la pénétrante de Pregny et la coulée
de parcs, s'opposent deux problémes majeurs. L'un
est un probléme physique. Les grandes discontinuités
territoriales fragilisent le potentiel forestier de larégion. En
particulier, a 'extrémité de notre site d’étude, I'aéroport,
accompagné de l'autoroute, représentent un obstacle
spatial, souterrain et aérien au libre déplacement des
étre-vivants.

L'autre est un probléme plus vaste et conduit a notre

problématique principale. L'urbanisation, plus largement,
l'installation humaine, est matérialisée par la propriété
fonciére. La possibilit¢ de s’installer sur un territoire
s’exécute par la parcellisation du sol. Les parcelles aux
mains des propriétaires forment un puzzle fragmenté,
régi par les relations de pouvoir. Si nous reprenons la
définition premiere de la forét, se confrontent alors deux
formes d’occupation du sol. L'une, le systéme forestier,
dispensé de toute contrainte spatiale, s’étend. L'autre,
le systéme foncier, organise I'espace, le répartit, le
parcellise.

Ainsi, [limplantation d’'une forét urbaine implique
un questionnement plus large du territoire, celui de
linstallation et de la pratique humaine en ville. Ce
questionnement nous méne a un droit essentiel, le droit
au sol, similaire au droit a la ville (Lefebvre, 1968). Or,
nous constatons que ce droit est une lutte que nous
partageons avec les arbres. Un sol qui nous permettrait
d’étre librement acteurs de la ville, libres de se développer
dans un systéme entier et continu qu’est la forét. Peut-il
exister une forme de systéme foncier qui puisse intégrer
le systeme forestier ? Le systeme forestier, sous ses
diverses formes, peut-il devenir le milieu de I'habitat
humain ?

Lors du premier rendu, nous avons imaginé deux
évolutions possibles du systéme foncier influencgant
la présence des arbres en ville. Dans notre scénario
tendanciel, nous avons imaginé que la poursuite
de la libéralisation du systéme foncier répondrait
a la croissance démographique conjointement a
la spéculation fonciere. Ainsi, la densification se
réaliserait ponctuellement par des prises d’'opportunités,
contribuant @ un morcellement grandissant du sol
et générant de nouvelles dégradations et un nouvel
isolement des espaces verts et publics encore restants
en ville. Notre scénario contrasté impliquait quant a lui
une prise de conscience des citoyens, relevant du post-
matérialisme. Ceux-la procéderaient alors a une action
collective pour réformer le systéme foncier et créer un
régime de collectivisation des propriétés dans le quartier
pavillonnaire, les densifiant et boisant les espaces
interparcellaires. Finalement, pour élaborer notre
projet, nous avons voulu tenir compte du cadre actuel
du systéme néolibéral et de I'opposition des citoyens a
une densification, en proposant un processus participatif
d’accompagnement vers une transformation physique et
fonciére du quartier pavillonnaire de Cointrin, en vue de
sa réintégration dans les continuités biologiques et les
invariances hydrogéomorphologiques du territoire.

Nous présentons donc a présent, dans une premiére
partie, comment la question d’'une forét urbaine peut
amener des considérations latentes se rapportant a un
systeme territorial plus large, au travers des concepts
de la reterritorialisation. Dans un deuxiéme temps, nous
développerons la concrétisation du projet, notamment
par la nécessité de le penser avec les habitants, dans
lequel nous présenterons des stratégies ayant pour but
d’'imaginer comment le projet et la forét peuvent mener
a un nouveau modéle foncier, un nouveau modele
d’habitat.
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Premiére partie : La ville comme systéme
territorial

1) Théorie des invariants structurels

Le concept de reterritorialisation tel que le concoit
Magnaghi (2003) exprime [idée que Tlinstallation
humaine sur le territoire doit s’établir en fonction “de
l'identité territoriale, a I'échelle de la région géographique
et du lieu. Cette définition doit résulter d’'une lecture
des divers processus de formation du territoire dans
la longue durée, permettant d’en comprendre les
invariances, les permanences, les sédimentations
physiques et mentales” (p.37). Nous lisons a travers ce
concept une maniére de pouvoir répondre a une nouvelle
forme d’installation humaine en incluant des processus
territoriaux forts, dont le systeme forestier.

Cette idée encourage a axer notre recherche sur
deux points majeurs. Dans un premier temps il s’agit
de révéler les invariants structurels déja présents
du territoire Sud de l'aéroport, notion formulée par
Magnaghi (2003), qu'il tire lui-méme des disciplines
biologiques pour désigner “certaines caractéristiques
des systémes vivants qui ne subissent aucune variation
et qui garantissent la conservation” (p.70). Ces
caractéristiques sont entendues comme renvoyant au
patrimoine territorial, autrement dit, a I'identité commune
: ce sont des structures et morphologies territoriales et
urbaines construites par des processus de coévolution
entre les systemes environnementaux, les systémes
économiques et culturels a échelle locale. Le territoire
est en effet le produit d’une coévolution entre les humains
et le milieu ambiant. Concrétement, ces invariants
sont des éléments structurels du territoire issus de la
topographie, des cours d’eau, du paysage souterrain, de
I'histoire culturelle du lieu engendrant des pratiques et
des connaissances ancrées dans l'identité du territoire.
Dans notre secteur d’étude, le projet s’accroche donc au
Jura, au lac, au Rhdne, aux présences boisées, décrits
en introduction mais aussi aux batisses anciennes,
empreintes d’un ancien territoire rural, et d’'une pratique
ancienne.

Dans un deuxiéme temps, il s’agit de rétablir les
invariants structurels disparus. En effet, a 'aune de cette
vision, nous concevons ainsi que la ville actuelle est un
milieu extrémement modifié par I'humain mais qui doit
néanmoins faire réapparaitre ses invariants essentiels
a son fonctionnement. En effet, plusieurs éléments
fondateurs du territoire ont disparu, suite a I'urbanisation
post-fordiste, comme la nomme Magnaghi (2003), ce
qui a dépassé certaines ressources et capacités du
territoire. Plus particulierement, en ce qui concerne notre
terrain d’étude, sur le site du canton de Genéve dédié

aux noms géographiques (2014), il est dit que le nom «
Avanchet » proviendrait du mot « avan » « qui signifie
en ancien frangais I'osier, un spécimen de saule aimant
particulierement les terrains humides recouverts de
broussailles et de taillis » ayant comme témoins certaines
présences physiques et des toponymes : le quartier de
I'étang, le marais, le bois du Jonc, etc. Or ce caractéere
humide propre au vallon du nant d’Avanchet a été
annihilé lors de I'assainissement et de la canalisation du
Nant au début du 20éme siecle. Cette déterritorialisation
a également entrainé une perte des éléments culturels
qui s’étaient formés en synergie avec le territoire, soit
le mode de vie agricole et son architecture, composée
maijoritairement de corps de ferme.

L'objet de notre projet est de révéler cet invariable
humide qui appartient fondamentalement a ce territoire,
ce qui conduit a se questionner sur l'intégration de la
forét en ville. Finalement, il nous semble que demander
une forét en ville, c’est aussi demander une nouvelle
forme de mode de vie, connectée avec la terre et le
milieu, avec le local et le systéme territorial. Selon cette
approche, la forét serait donc plutét le résultat final d’'un
processus trés long, car elle serait I'aboutissement
d’une reterritorialisation selon le concept emprunté a
Magnaghi.

Figure 1 : Tiré de Le centre d’iconographie genevoise, 2020
29 mai 1895, Chemin du Jonc
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2) Deux axes pour rétablir les continuités

L'intégration de la forét en ville se doit d’étre congue
comme une continuité provenant d’un territoire plus large.
C’est en cela que le projet général s’accroche aux quatre
grandes présences végétales et hydrologiques, les rives
boisées du Rhoéne, le lac, la pénétrante de Pregny et la
coulée verte. La future forét que nous imaginons crée
des liaisons entre ces présences végétales discontinues.
En cherchant le sens territorial pour faire ressortir
ses invariants structurels, nous proposons deux axes
formant deux liaisons complémentaires.

D’abord, la coulée lacustre vise a prolonger jusqu’au lac
et ses rives la coulée de parc existante et a I'épaissir
par les présences boisées au sein de la ville. Ce n’est
donc pas directement sur la coulée de parcs que nous
intervenons, car c’est un héritage d’espaces ouverts
pour les loisirs apprécié par les habitants. Pour épaissir
la coulée lacustre, certaines routes, aujourd’hui ruptures
biologiques, sontreconfigurées, notammentdansla partie
Sud qui méne aux rives du lac, et dans les quartiers des
grands ensembles. Par ailleurs, actuellement, dans sa
partie Nord, cet axe de parcs s’interrompt brutalement a
la fin du parc André-Chavanne. Cette rupture nécessite,
selon notre conception de la forét territoriale, une
poursuite vers I'extra-urbain.

C’est en effet, de cette nécessité que I'axe du vallon du
Nant compléte géographiquement et biologiquement
la coulée lacustre. Ce deuxieme axe transversal vise
d’abord a produire une grande continuité biologique
territoriale liant la pénétrante du Rhéne a celle de
Pregny. Il permet la connexion de la coulée verte vers
de plus lointains parcours extra-urbains. Cette volonté
de stimuler un échange réciproque entre le territoire
urbain et rural compose un lien direct entre la ville et son
territoire.

Le vallon du Nant est composé de trois trongons. Le
trongon industriel s’accroche a 'embouchure du Rhéne,
dans le bois de la Grille. La forét se poursuit dans la
zone industrielle, s’insére dans le projet de I'Etang,
traverse la route de Meyrin (par la passerelle du quartier
des Avanchets) et enfin traverse le parc des Avanchets.
Vient ensuite le trongon pavillonnaire qui sera, quant
a lui, le porteur du projet. En effet, son emplacement
stratégique, proche des grands axes de transport, et la
nécessité de densifier pour offrir plus de logements le
vouent au changement. A cela s’ajoutent I'abondance
de sol perméable et la présence d’un patrimoine arboré
ancien qui en font un lieu de choix pour I'implantation
de notre projet, en plus de sa centralité au sein de nos
deux axes qui le désigne comme point de contact-clé.
Enfin, le trongon de Pregny s’attache a la Route de
Colovrex, connectée a la route de Ferney, et cherche
des épaisseurs dans différents tissus du territoire : le
centre-ville du Grand-Saconnex, les terres agricoles et
boisées de la pénétrante de Pregny. Il franchit finalement
l'autoroute grace a un passage a faune et s’échappe
vers les terres rurales de Colovrex.

De cette facon, cette continuité permet d’abord un
contournement des grandes ruptures territoriales
causées par les infrastructures de transport et connecte la
ville a la campagne transfrontaliére. Tout proche en effet
de I'aéroport et de l'autoroute, I'axe forestier permettra
aussi la formation d’'un effet tampon entre ceux-ci et
les quartiers Sud habités. Cet axe s’insere par ailleurs
dans les formes du territoire. Il se trouve dans le bassin
versant du Nant d’Avanchet, coulant du Nord-Est au Sud-
Ouest jusqu’au Rhéne. Il s’agit de faire émerger le sens
du caractére spécifique de ce territoire, son invariance
structurelle : sa micro-topographie, son micro-climat, qui
incitera a un nouvel usage, de nouveaux échanges, qui
créeront une nouvelle identité, ainsi qu'une culture et un
patrimoine commun. Cette nouvelle forme de relation
réinventera enfin 'habitat et la gouvernance, notamment
dans le quartier pavillonnaire.

Coulée lacustre

Espace public existant de la coulée
verte

i i Espace public prolongé de la coulée verte

B Epaississement du boisement intra-urbain
‘ de la coulée verte

Vallon du Nant

- Nant d’Avanchet renaturé
E==1 Noue renaturée affluente du Nant

- Surface boisée du Vallon du Nant

i i\ Emprise d’intervention du vallon du Nant

m Epaississement du boisement
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Figure 4 : Image directrice - La ville comme partie intégrante du systéme forestier - Source : Orthophoto 2018 SITG
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3) Le quartier d’Avanchet

A terme, le développement de I'axe du Vallon du Nant
vise a faire réémerger le Nant d’Avanchet. Néanmoins,
nous remarquons par analyse hydrologique que la
modification du cours d’eau dépend trés fortement
des grandes infrastructures (aéroport et autoroute).
Cela entraine une impossibilit¢ de renaturation

totale. Toutefois, la motivation de la renaturation se Stratégies
trouve d’abord dans la nécessité de mettre a jour
le caractere humide du territoire. Cette nécessité - 1 Noues, nouvelle structure urbaine

est également motivée par le risque grandissant de
saturation des canalisations, menant a des inondations
en surface (SD Ingénierie, 2006). Nous avons ainsi
pensé la transformation de ce quartier a des fins de
reterritorialisation, par la renaturation des noues, par la
modification du systéme foncier, de la structure urbaine
et de la gouvernance (stratégie 1 et 2), par la conception
d’une nouvelle forme de construction (stratégie 3), par
le prolongement de la coulée verte existante (stratégie
4) et enfin par lintégration d’une forét aboutissant le
processus (stratégie 5). Ces différentes étapes visent, a
terme, a faire apparaitre une forét humide sur le territoire.
Le reboisement, image de I'ensemble du projet est un
processus long, peu visible a I'échelle humaine, c’est
pourquoi nous avons voulu travailler dans la temporalité
et accompagner la transformation du quartier en
plusieurs étapes.

2 Mise en commun des parcelles
3 Concept de construction
4 Coulée de parcs

5 Forét humide irréguliére

Nant d’Avanchet renaturé

IR HEN

Ligne de bus

10

Figure 5 : Schéma hydrologique - Saturation des collecteurs affluents du Nant - Source : SD Ingénierie Geneve. (2006).
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2020

Figure 6 : Master plan en plan, profil perspective, année 2100 - Le quartier d’Avanchet - Source : Orthophoto 2018 SITG
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Deuxiéme partie : Processus de

reterritorialisation

1) Vers un changement social

Comme présenté lors de l'introduction, la parcellisation
fonciére actuelle peine a intégrer une unité forestiére.
Il s’agit donc de réinventer une maniére de créer et de
vivre la ville. La ville doit ainsi étre pensée comme une
forme d’expérimentation sociale, comme une invention
urbaine. C’est a 'image de la relation synergique entre la
forét et ses habitants, présentée dans la problématique,
annulant toute hiérarchisation entre les étres-vivants,
que la gouvernance fera figure d’une co-construction.
En effet, cette approche écosystémique de la ville et de
la politique nous amene a concevoir une gouvernance
établie par les pouvoirs publics et par les habitants. En
considérant que la ville, 'espace que I'on habite, notre
milieu humain, est une ressource fondamentale, les
habitants sont en droit de la faire évoluer afin de réintégrer
les invariants structurels propres a son territoire. Ce
besoin est appuyé une nouvelle fois par le concept de
reterritorialisation congu par Magnaghi (2003, p.73) :
“la reterritorialisation nécessite l'intervention active des
producteurs du territoire (urbain et rural) et se fonde
sur des pactes socialement partagés et des processus
contractuels. Dans un tel contexte, la voie est ouverte
a de nouvelles formes de démocraties communautaires
et a de nouvelles formes sociétales, fondées sur un
échange écosolidaire.” Mais comment réaliser un tel
projet social sans la motivation premiére des acteurs du
territoire ?

En effet, le quartier pavillonnaire est particuliérement
délicat sur plusieurs points. D’un cbté, il est extrémement
proche de l'autoroute et de I'aéroport et en subit les
nuisances au quotidien (pollution de I'air, sonore, visuelle,
etc.). De lautre, il s’agit d’'un quartier particulierement
réfractaire au changement et au réaménagement urbain,
tel que I'on a pu le constater lors des dernieres votations
cantonales genevoises (Canton de Geneéeve, 2020).
Construit pendant les trente glorieuses sur le modele
capitaliste, il reflete les aspirations et idéologies de la
liberté et propriété individuelles de I'aprés-guerre.

La croissance économique a permis a de nombreux
ménages d’accéder a la propriété privée, symbole des
valeurs matérialistes telles que décrites par Inglehart.
Dans son ouvrage phare The Silent Revolution (1977),
Inglehart théorise I'émergence de sociétés de plus en
plus post-matérialistes, récemment confirmée par ses
recherches (2018). Les personnes nées en Occident
aprés la deuxiéme guerre mondiale ont grandi dans
une sécurité matérielle sans précédent jusqu’alors, au
contraire de leurs ainés qui ont subi ou été témoins de la
guerre et de la faim. Ce sentiment de sécurité croissant
incite les nouvelles générations a se détourner des
valeurs purement économiques pour laisser plus de
place a la créativité. En nous basant sur cette théorie,
nous pouvons postuler que ces nouvelles générations
seraient ainsi typiquement intéressées par des projets
d’habitat collectif, la protection de I'environnement et le

partage d’espaces publics. Nous pensons ainsi que le
modéle du quartier pavillonnaire est voué a disparaitre,
de par un désintérét progressif de la population.

Ainsi,méme siles habitants du quartier se sontrécemment
montrés assez réticents au changement, nous pensons
que la post-matérialisation de la population, ainsi que
'engouement actuel pour les petits projets locaux et
coopératifs, améneront une partie des pavillonnaires a
adhérer a notre vision. Notre projet se veut assez flexible
et long pour laisser aux propriétaires le temps de réaliser
leur projet de vie. Quoi qu’il en soit, nous partons de
I'idée qu’au fil du temps, de plus en plus de personnes se
joindront a ce projet par un effet d’influence sociale ; ceci
permettra d’amorcer un processus de renouvellement
des chemins de dépendance matérialistes obsolétes
actuellement encore empruntés, alors que l'idéologie
post-matérialiste, de plus en plus répandue, n’y
correspond plus.

2) Stratégies temporelles

Afin de développer une approche ancrée dans la
temporalité qui permette la construction d’'un désir
commun, le processus méthodologique mis en récit,
constitué de trois phases, nous semble crucial. Nous
partons ainsi du présent en tenant compte des besoins
et des résistances des habitants et acteurs du secteur
pour faire évoluer ensemble le projet a travers le temps,
Il est a noter que toutes les mesures opérationnelles que
nous évoquons auraient été, dans une réalité alternative
idéale, discutées avec les acteurs afin d’aboutir ensemble
a la co-construction de ce plan-guide.

Phase initiale (2020 - 2050)

Nous commencons ici par la présentation d’'une phase
initiale dont I'objectif est une sensibilisation des acteurs
aux bénéfices apportés par la transformation du quartier
que nous prévoyons. Les habitants, les entreprises, les
représentants de centres éducatifs ou de homes pour
personnes agées et les ambassades implantés dans
le quartier sont les acteurs qui seront invités a prendre
pleinement part au projet de transformation du quartier
dés les prémisses de son élaboration. Le projet se
construira par un mécanisme de concertation citoyenne
qui aboutira, a terme, a l'autodétermination de ces
personnes dans la gestion des lieux.

Toutefois,enl’absenced’uneréelle possibilité d’interaction
nous nous appuyons sur les journaux de I'association
genevoise de propriétaires « Pic-Vert », qui était 'une
des associations membres du comité référendaire aux
votations sur la densification des zones villas. Cette
association, déclare dans sa charte avoir pour mission
la défense des intéréts des propriétaires immobiliers
individuels « en favorisant une qualité de vie durable
s’inscrivant dans une croissance raisonnée et un bati qui
respecte I'écologie, la mixité sociale et la responsabilité
individuelle ». La théorie de la reterritorialisation des
invariants structurels que nous avons empruntée a
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Figure 7 : Plan-guide sur 100 ans - Processus évolutif - Source : Fond de plan SITG

Phase initiale - Année 2020 a 2050
Sensibilisation et création de la charte
Mise en zone de rencontre des routes du quartier

Diminution de I’Avenue Louis-Casal, acces en bus, ajout de 5 arréts.

Réouverture des collecteurs publics et privés et plantation de semis
Epaissement et boisement des limites parcellaires

Mise en commun de parcelles (publiques ou co-propriétés)
Planification d’affectation (zone a batir ou zone d’espace ouvert)

Phase de réalisation - Année 2050 a 2120
Délocalisation de maisons

Construction sur parcelles en co-propriété
Plantation de la forét humide et coulée de parcs

Phase de gestion
Collaboration habitant-commune pour parcelles en co-propriétés
Gestion de parc et de forét par la commune

Phase initiale

Renaturation

———  Collecteur sur surface publique
——  Collecteur sur surface privée

- Végétation de milieu humide,
épaississement des limites parcellaires

Typologie d’affectation des parcelles en co-propriétés
et publiques

- Zone a batir

- Zone d’espace ouvert

13

Phase de réalisation
Statut foncier

Parcelle publique

Parcelle privée
- Parcelle regroupée en co-propriété
Zone d’espace ouvert
- Forét humide irréguliére

Coulée de parc a plusieurs fonctions

Phase de gestion

- Gestion publique de parc et de forét

Co-gestion publique et privée pour parcelles
en co-propriétés
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Magnaghi entre également en concordance avec les
aspirations d’'une partie des réfractaires au changement
: « On aimerait qu’'a I'avenir, les futurs développements
ne soient pas uniformes comme aujourd’hui mais qu’ils
retrouvent une certaine diversité et de la qualité. Pour
cela, adaptons I'urbanisme aux attentes de la population,
a la géographie des lieux, a I'arborisation existante et a
I'Histoire » (Pic-Vert, 2020, pp.7-8).

Il semblerait donc que I'idée d’'une démarche participative
et nos ambitions soient communes a leur perspective,
ce qui validerait la théorie post-matérialiste. Dans les
faits, nous constatons que I'association Pic-Vert ne
s’érige pas définitivement contre la densification (Pic-
Vert, 2016, p.25), elle propose plutdt une initiative «
pour un urbanisme plus démocratique a Genéve » qui
voudrait améliorer le dialogue et la qualité des projets
de construction en donnant plus de pouvoir aux citoyens
et aux communes pour qu’ils puissent négocier d’égal a
égal avec I'Etat (p.7, 2020). Nous pensons effectivement
qu’il serait d'une grande importance, notamment pour
régler les enjeux fonciers trés délicats du contexte, de
proposer une démarche participative. Il s’agirait ainsi
d’identifier les contraintes et les intéréts de chacun.
Ceci s’avere primordial pour permettre I'appropriation
progressive du projet par les acteurs locaux, ce qui
assurerait son adaptation contextualisée, et de ce fait,
sa pérennité. Par analogie avec notre projet, a quelques
kilometres, a Satigny, la revitalisation du Nant d’Avril
dirigée par le WWF a par exemple utilisé cette démarche.
L'association a ainsi organisé plusieurs ateliers, des le
diagnostic jusqu’a la mise en oeuvre, ou chaque acteur
de la région (habitants, paysans, groupes industriels, le
CERN) a pu s’exprimer. En plus de 'objectif fédérateur,
le WWF (2020) explique également dans son rapport
que cette démarche vise a ce que les parties prenantes
partagent une compréhension des usages du cours
d’eau et de son bassin versant, ainsi que des enjeux et
intentions liés a ces usages. En somme, la démarche
participative permet alors une sensibilisation des acteurs,
en plus d’'une gouvernance prometteuse a long terme.

Finalement, pour travailler avec les personnes les
moins sensibles aux questions environnementales,
nous souhaiterions proposer une approche fondée
sur les services écosystémiques ; cela consiste a
donner une valeur sociale et économique aux services
rendus par les cycles naturels. Selon Lucas Brunet, “de
nombreuses études de psychologie et de médecine
mettent en avant la contribution de la nature au bien-
étre des individus. Les espaces verts réduisent le bruit
et le stress, améliorent la qualité de vie” (2017, p. 3). lIs
permettent aussi d’augmenter la résilience des villes, en
termes d’adaptation au changement climatique (flots de
fraicheur, limitations des risques d’inondations).

Le fait de créer des espaces extérieurs de qualité facilite
également les interactions entre des gens qui n‘ont pas
I'habitude de se cotoyer autrement, comme ce qui peut
étre le cas dans un quartier de propriétés individuelles
pauvres en espaces publics. La création de ce lien social
serait donc une premiére étape également nécessaire
pour permettre a ces individus de “leur apprendre a
vivre ensemble” dans la perspective d’'une auto-gestion

a terme, de la constitution d’'une éventuelle coopérative
et d’'une densification future. L'espace public deviendrait
alors le créateur spatial du quartier.

Cette phase initiale se concrétise par plusieurs actions.

- Etablir des partenariats avec des associations locales
de quartier. L'association Pic-Vert pourrait par exemple
étre une bonne candidate.

- Organiser des séances de communication, de
sensibilisation et de visites des lieux-clés avec les
différents acteurs d’abord séparément, puis lors d'un
séminaire de convergence.

- Cours de jardinage, interface d’entraide entre
propriétaires, aide subsidiaire par des techniciens
paysagistes (notamment pour la renaturation des
noues), subsides pour la réalisation des noues privées

- La collectivisation du savoir sous forme de coopérative
permet d’ancrer cet échange dans le temps. Celle-
ci assure la co-construction du projet et en devient la
gestionnaire principale a terme, méme s'il existe toujours
un partenariat avec le secteur public.

Stratégie 1 : Les noues, nouvelle structure urbaine

Dans un premier temps, nous renaturons les collecteurs
saturés des affluents du Nant d’Avanchet situés en
propriété publique. Cette premiére intervention nous
permet d’augmenter la résilience du quartier face aux
inondations, tout en révélant son caractére invariant
humide. Les espaces publics présents étant limités a
la voirie, sous forme de routes privilégiant la circulation
automobile (voir carte du diagnostic “Villas du Jonc”),
la création d’'un réseau de noues nous permet aussi
de redessiner la structure et la mobilit¢ du quartier
: en créant des sentiers pédestres plus larges, plus
propices a la promenade et en réduisant I'emprise
de la voirie réservée a la voiture privée. Au fur et a
mesure de la transformation du vallon, I'espace route
sera multifonctionnalisé pour finalement devenir un
espace de rue. Cette premiére étape sert de phase
d’expérimentation avant la renaturation des collecteurs
sur parcelles privées.

Cette seconde étape a pour but de révéler un réseau
de noues dans le tissu des villas privées du quartier.
Celles-ci deviennent de véritables trames végétales
boisées inspirées des haies bocagéres, afin de
garantir des continuités biologiques. Les propriétaires
concernés mettent en commun une partie de leur
parcelle avec leurs voisins pour que ces noues privées
soient également accompagnées de chemins pédestres
publics, contribuant a la piétonnisation progressive du
quartier. Cet épaississement de la limite parcellaire
déclenche un nouveau statut foncier intégrant des
continuités forestiere et dessine une nouvelle structure
urbaine, socle du futur quartier d’Avanchet.
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Figure 8 : Page illustrative - Les noues, nouvelle structure urbaine et la mise en commun des parcelles -
Stratégie 1 de 2020 a 2050 et Sratégie 2 de 2020 a 2100
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Stratégie 2 : Mise en commun des parcelles

Comme constaté dans le diagnostic, le morcellement
du sol a travers la parcellisation et le lotissement foncier
empéche la mise en oeuvre de stratégies urbaines
concertées a I'échelle du quartier. Des lors, la fusion
de parcelles est nécessaire pour garantir de grandes
continuités biologiques ainsi qu’un usage du sol maitrisé
et équitablement réparti entre les différentes activités
humaines (logement, commerces, emplois, loisirs,
infrastructures publiques). Les collecteurs renaturés
dessinent ainsi les nouvelles limites de parcelles du
quartier.

Ces nouvelles grandes parcelles seront destinées a deux
affectations distinctes : I'une a vocation d’espaces publics
ouverts (espaces de parcs ou plantés), I'autre a vocation
de construction. Les premieres seront matérialisées
sous la forme d’'une prolongation de la continuité de
parcs existante (stratégie 4), qui s'étend actuellement
entre la gare Cornavin et le College André-Chavannes,
ainsi que sous la forme d’'une forét humide le long de
lautoroute A1 (stratégie 5). Pour des questions de
gestion, ces parcelles seront acquises par I'Etat au fur et
a mesure des déplacements des habitants. Les parcelles
a batir (stratégie 3) seront destinées a la densification du
quartier tout en révélant son caractére historique et local.
Pour éviter de nouveaux morcellements et assurer une
mixité d’'usages et sociale, les parcelles baties seront en
régime de copropriété entre 'Etat et les particuliers. Ces
étapes seront développées dans la phase de réalisation.

Figure 9 : Complément stratégie 2 - Trame urbaine
végétale et mise en commun des parcelles

-

Phase de réalisation (2050 - 2120)

L'impulsion amenée par la création des noues, qui
développent une nouvelle structure urbaine et fonciére,
prépare le terrain pour mener a la phase de réalisation du
projet. Celle-ci vise a concrétiser la transformation batie,
paysageére et biologique du quartier. Les changements
seront lents et progressifs, de fagon a respecter les
temporalités des générations, des négociations et des
évolutions sociales. La participation et collaboration des
habitants, mises au premier plan du projet, porte sur la
conception architecturale et paysageére des lieux, basée
sur I'histoire et I'identité du quartier.

Stratégie 3 : Concept de construction

Cette étape est ambitieuse, car elle nécessite le
déplacement des habitants et des démolitions en méme
temps que la construction de nouveaux logements. Une
planification précise est donc indispensable ; elle aura été
élaborée lors de la mise en commun des parcelles pour
définir les terrains constructibles pour les copropriétés.
Celle-ci devra prendre en compte deux parameétres : les
nuisances sonores causées par I'aéroport et I'autoroute,
ainsi que I'histoire et le patrimoine local.

Au vu de I'étude acoustique mandatée par le canton
pour évaluer les effets d’atténuation ou de réflexion du
bruit causés par une éventuelle densification sur notre
terrain d’étude (2018), 'implantation des batiments peut
étre une stratégie pour la diminution des nuisances
sonores. Des bandes a vocation constructible paralléles
a l'autoroute seront successivement baties les unes
derrieres les autres en s’éloignant de la source du bruit,
dans une logique d’augmentation des effets d’écran qui
créeront des zones protégées a I'arriére des batiments.
L’architecture en elle-méme sera congue afin de diminuer
le bruit, par sa forme et sa matérialité, par exemple, en
apposant des fagades absorbantes par végétalisation
ou revétement de lames en bois. Enfin, I'affectation des
béatiments sera étudiée par rapport a leur positionnement
face aux nuisances (bureaux, commerces, batiments
publics, habitations).

La densification du quartier se réalisera également en
prenant en compte le patrimoine architectural identitaire
des lieux. Il convient de conserver une certaine diversité
en gardant des constructions issues de toutes les
époques afin de ne pas effacer I'identité et I'histoire du
quartier, créant ainsi un véritable palimpseste. Nous
chercherons en outre a révéler le passé agricole pour
augmenter la résilience du quartier face au changement
climatique, des matériaux locaux seront privilégiés,
comme du bois ou de la terre, créant ainsi les prémisses
d’une économie circulaire.

Stratégie 4 : Coulée de parcs

La commande originelle de [loffice de I'urbanisme
consistait en la création d’'une forét sur la coulée de
parcs existante entre la gare Cornavin et le parc du
colléege André-Chavanne. Cette coulée présentant déja
une identité forte comme espace ouvert récréatif, nous
avons décidé de ne pas modifier son caractére profond.
Il nous semble méme important de renforcer celle-ci en
la prolongeant du lac jusqu’a 'aéroport, tel qu'expliqué
dans la présentation de nos axes de projet. Dans le
quartier pavillonnaire d’Avanchet, une extension nous
semble d’autant plus sensée qu'elle peut s’appuyer
sur le patrimoine arboré et les villas historiques déja
présentes, comme cela est déja le cas dans les parcs
issus des anciennes grandes propriétés genevoises
du 19e siécle (par exemple Beaulieu et Trembley). A
des fins de loisirs, le parc d’Avanchet sera composé
de plusieurs strates végétales, principalement une
strate herbacée. Les noues renaturées dessineront
de nouvelles continuités biologiques, et de nouvelles
essences seront plantées pour renforcer le réseau des
arbres anciens existants. Le parc contiendra également
des plantations nourriciéres, un paysage rappelant le
passé agricole des lieux.
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Figure 10 : Page illustrative - Concept de construction et continuité de parcs
Stratégie 3, de 2050 a 2100, stratégie 4 de 2055 & 2100
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Stratégie 5 : Forét humide irréguliere

Finalement, la forét humide irréguliére arrive en derniére
stratégie et aboutit le projet. Elle se définit par une bande
végétale longeant|'autoroute, poursuivantla morphologie
du Bois du Jonc. Son épaisseur de 250 meétres et sa
situation ont pour vocation de produire dans un premier
temps un effet tampon efficace contre les nuisances
sonores (Defrance, Jean & Barriére, 2019), en plus de
créer un nouveau paysage sonore agréable. Cette forét
va naitre d’'un processus tres long de I'acquisition des
parcelles par I'Etat par négociation avec les habitants,
ce qui la rend par définition irréguliére. La forét va se
développer en trois grandes phases dans lesquelles les
rapports humains varieront.

Une fois la parcelle acquise, les béatiments existants
sont détruits (sauf exception), les arbres sont
conservés et la parcelle est laissée a I'enfrichement.
Ces plantes pionnieres sont donc les déclencheuses
du développement naturel de la forét. Cette phase
d’enfrichement dure environ 30 ans et se termine lorsque
toutes les parcelles attribuées a la forét ont été acquises.
Le lien avec la forét est expérimental, un laboratoire a
ciel ouvert pour étudier le développement des végétaux
en milieu urbain. Des enseignements sont organisés
autour du développement de la forét, de la flore et de
la faune.

La deuxiéme phase, ou phase arborescente, débute
lorsque les premiers arbres percent la couche arbustive
épaisse de la friche. Cette phase est une période
d’attente et d’observation.

Enfin, la phase ultime se définit par le développement
des arbres a maturité. Au bout de 70 ans, le boisement
aura une morphologie de forét, un sous-bois dégagé,
des lisieres sur les pourtours et des arbres matures.
Cette phase indique que la forét sera préte pour la
renaturation du Nant. Nous imaginons que le Nant y
sera laché et dessinera son tracé, au gré de la pente,
de l'espace créé par les arbres. Cette renaturation
amenera un nouveau caractére a la forét, 'humidité.
Cela provoquera une évolution dynamique des berges,
et un développement de plantes hélophytes. Le Nant
sera finalement I'aboutissement du caractére de la forét
et aménera une dimension récréative. De plus, et enfin,
cette forét protectrice, irréguliere, humide, et récréative
pourra étre utilisée a des fins de production. Nous
imaginons que si un jour la forét, son bois est utilisé a des
fins de construction locales, alors la reterritorialisation
sera aboutie.

Phase de gestion

Pendant la phase de réalisation des différentes
stratégies, une vision commune du futur permet a la
phase de gestion de se mettre progressivement en place
grace aux nombreuses discussions entre les habitants,
I'Etat, certains experts ainsi que les autres acteurs du
lieu. En effet, cette phase de gestion, qu'on pourrait
appeler phase de viabilité, vise a ce que les espaces
publics soient gérés et entretenus majoritairement par

I'Etat, alors que les espaces établis en copropriété sont
pensés particulierement par les acteurs locaux.

Les trames végétales des espaces publics (les noues de
I'espace viaire et la coulée de parcs), par essence trés
dynamiques, nécessitent une intervention humaine pour
ne pas s’étendre. Il est possible d'imaginer par exemple
des collaborations avec des agriculteurs ou avec les
habitants pour un entretien des prairies par broutage
d’ovins ou de caprins. L'Etat participe aussi a I'entretien
de certaines parties de la forét, comme les sentiers
pédestres. Quant aux trames végétales des jardins
coopératifs ainsi que le reste de I'espace forestier,
'usage et I'entretien sont définis par les copropriétaires,
apres des séances formatives d’experts en biologie, en
agroforesterie, etc. ; ils pourraient vouloir leur attribuer
des affectations variées selon les endroits, comme
des espaces de jeux, de rencontres, ou des espaces
productifs ou nourriciers. Cependant, dans le but de
conserver les fonctions biologiques et écologiques de
la forét, des espaces y seront préservés du passage
humain. Bien informés au début du processus, les
propriétaires organisés en collectif nous semblent tout de
méme étre les plus en mesure de prendre les décisions
les plus adéquates a long terme.

En effet, en plus de répondre au besoin des citoyens
de participer activement au projet de transformation tout
en respectant les aspirations libérales caractéristiques
de ce quartier, les propriétés collectives permettent
aussi une gestion plus efficace des ressources. Elinor
Ostrom (1990, citée par Holland et Sene, 2010, p.444),
économiste de renom ayant théorisé la gestion des
biens communs de statut privé aprés I'étude de plusieurs
petites communautés, affirme que celles-ci parviennent,
sous certaines conditions, a s'autogouverner pour
gérer plus durablement les ressources que I'Etat ou
les individus isolés. En effet, en créant des institutions
a petite échelle, la gestion devient alors véritablement
adaptée aux conditions locales. Pour cette raison, nous
avons particulierement foi en ce modéle de gestion qui,
s’il est bien mené, permettrait d’aboutir a une réelle
reterritorialisation de ce quartier.
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Figure 11 : Page illustrative - Forét humide irréguliére

Stratégie 5, de 2050 a 2120
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Conclusion

Des ruptures et des présences végétales identifiées lors
de notre diagnostic, nous avons décidé de concentrer
notre projet de forét urbaine sur le quartier pavillonnaire
qui présente de fortes potentialités en raison de sagrande
perméabilité et de son positionnement stratégique. Dans
notre projet, ce lieu, renommé “quartier de I’Avanchet”,
représente une interface biologique entre deux axes
d’'importance que nous avons souhaité développer : la
coulée de parcs rejoignant le lac, et la campagne extra-
urbaine de Colovrex reliant le Rhéne par une continuité
forestiere et hydrologique. En vue de sa réinscription
dans linvariance des lois hydrogéomorphologiques,
forestieres mais aussi dans le patrimoine culturel qui y
est associé, la transformation du quartier doit également
faire face a des enjeux fonciers, lesquels ont marqué de
grandes fragmentations de I'espace lors de I'expansion
libéralisée de I'urbanisation au cours du 20éme siecle.
En ce sens, notre projet sur ce terrain d’étude a
également d@ répondre a la croissance démographique
et économique par une densification du bati, fondée sur
les possibilités du territoire et fagonnée pour et par ses
habitants. C’est en tenant compte de ces différentes
variables que nous avons élaboré une proposition
de processus de transformation du quartier en vue
de sa reterritorialisation, formulée en cing stratégies.
Celles-ci nous ont permis d’'imaginer un quartier ou les
habitants deviennent producteurs de leur espace de vie
en collectivisant leurs propriétés, ou la coulée de parcs
étendue offre la possibilité a chacun de profiter de cette
nouvelle voie multimodale vers le centre-ville, ou les
noues restructurent la forme urbaine et créent de vraies
continuités biologiques, ou la forét et son ruisseau offrent
un nouvel environnement pour de nombreux habitants
non-humains et ou il devient possible de trouver ce
dont on a besoin grace a 'émergence d’économies de
proximité et de ressources locales. Un nouveau vivre-
ensemble devient alors possible en lien profond avec
le milieu habité ainsi qu’une relation plus autonome et
respectueuse de I'environnement.

Il nous semble que ces envies sont de plus en plus
répandues, ayant pour mémes paroles la reconnexion
au territoire ; le Vorarlberg en Autriche en est un exemple
(Simay, 2019). Mais avant tout, pour ce qui concerne
notre terrain, I'association Pic-Vert semble étre 'une des
premiéeres candidates au changement :

« La route pour parvenir a orienter notre modele
néolibéral actuel vers une philosophie plus humaniste,
écologiquement et socialement responsable est
difficile. (...) S’il est vrai que beaucoup de réponses
a ces problémes dépendent d’actions nationales et
internationales, faut-il pour autant rester les bras croisés
? Ne peut-on pas déja agir, a notre niveau, par une prise
de conscience et des actions concrétes, personnelles ou
collectives ? » (Pic-Vert, 2020, p.12).

A travers des projets comme celui-ci, serait-il ainsi
possible d’effectuer, comme Pic-Vert I'espére, une
transition de fond, qui ne se limiterait pas au site d’étude,
a lintervention locale, mais qui se raccrocherait a des
liens globaux et serait applicable ailleurs ?
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Figure 12 : Tiré de I'association Pic Vert, Les Corbillettes / Grand-Saconnex - Vernier, 2016

Figure 13 : Tiré des Cahiers de la mémoire du Grand-Saconnex, «Jonc, vieille demeure historique
cachée au centre d’un bois mystérieux», 2008

Figure 14 : Tiré de I'ouvrage «Habiter le monde» de Philippe Simay, Le Vorarlberg Autriche, 2019
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Le droit au sol : postface

Mark Spurgeon, le 2 juin 2020

Au beau milieu de Geneve, entre I'aéroport, la gare et les ensembles batis, comment fabriquer
une véritable forét urbaine ? C'est a cette question que I’équipe d’urbanistes tente de
répondre, avec un projet redoutablement ambitieux. De I’'ambition, il ne faut pas en manquer
pour ce défi de taille. Il ne s’agit pas de végétaliser, ¢a et la, quelques parcelles chanceuses.
Bien au contraire, une forét urbaine digne de ce nom s’étend autant que possible, au-dela des
limites imposées par les étres humains.

Mais quand des milliers de citoyens habitent ce territoire, comment une telle
forét peut-elle exister ? La réponse est bien simple : il faut créer une nouvelle forme d’habitat
dans la forét, et ce par la force méme des habitants. La renaturalisation du nant d’Avanchet
permet de nouer un nouveau lien avec la nature d’antan. Tout au long du nant, et jusqu’au
bois de Perly, aura lieu une véritable forestation du territoire, tout en complétant la
promenade des parcs du quartier pavillonnaire au lac.

Au fond, il s’agit de concilier deux systémes, I’un forestier et I'autre foncier. D’'une part,
il s’agit de loger des milliers d’habitants. D’autre part, il s’agit de redécouvrir un territoire
forestier morcelé par la civilisation. Pour ce faire, les urbanistes proposent une forme nouvelle
d’habitat dans la forét, et ce pour s’adapter au changement radical de nos modes de vie.

Je me réjouis de I'aspect trés concret du projet. Il propose une véritable forét, tout en
étant tres attractive aux yeux des habitants. Ce n’est pas une mince affaire, puisque ces
derniers ont été réticents aux changements de territoire qui leur ont été proposés. Les
urbanistes ont bien identifié les enjeux du lieu. On ne peut créer une forét urbaine sans
concilier I’habitat et la forét, et elle ne peut se faire sans dépasser les limites du systéme
foncier. Autrement dit, nous devons repenser notre usage de I'espace. Il s’agit de mettre en
commun des espaces habités pour y construire une forét urbaine partagée. Pour ce faire, nous
devons adapter nos modes de vie a nos nouvelles aspirations.

Aurons-nous réellement de nouvelles aspirations ? Peut-étre sommes-nous post-
matérialistes et soucieux de I'environnement, mais il nous faut encore du chemin pour
changer nos modes de vie et notre mode d’habitat. Cette forét urbaine sera un bien commun,
et tous les habitants devrons assumer la préservation de cette derniere. Ce mode de vie
demande un effort conséquent de la part des habitants. De plus, ces derniers peuvent changer
d’attitudes a travers les générations, il va donc falloir les éduquer a ce mode de vie et
réaffirmer une mobilisation de ces derniers pour poursuivre cet effort de forestation. Les
urbanistes semblent tout-a-fait conscientes de cet enjeu de mobilisation des citoyens, et le
projet qu’elles proposent créée une envie profonde de transformation du territoire.

Cependant, nous ne pouvons compter sur I"'unique mobilisation des habitants. Pour
que ce projet aboutisse, les institutions peuvent investir considérablement dans |’obtention
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d’espace libre a la forestation. Or, il faut observer la compétition spatiale des activités du
territoire. Aprés I'étude des acquisitions foncieres du domaine public, les infrastructures de
transport ainsi que I'accueil des organisations internationales dominent sur le reste du terrain
public. De ce fait, il importe de mettre I'enjeu forestier a I'agenda politique, pour que ce
dernier devienne au moins aussi important que la densité, les transports ou la diplomatie
internationale. Pour que I'enjeu forestier s'impose, il faut souligner et quantifier les avantages
apportés par la forét, par rapport aux autres usages du sol.

Pour conclure, je ne peux trop souligner la qualité persuasive du projet : la forét
urbaine semble possible, d’abord grace a la renaturation du nant de I’Avanchet. En effet, c’est
un parfait outil médiatique pour vanter les mérites de la nature en ville. Grace au nant, I'idéal
d’une forét urbaine peut enfin se matérialiser, car elle est rendue possible dans I'imaginaire
des citoyens. Mais au contraire des autres initiatives, telles qu’ « urbanature » a Genéve, qui
consiste a poser des arbres dans des pots, elle mene a un véritable aménagement forestier.
Cette forét urbaine, il ne s’agit pas de simples plantations d’arbres ou des plantes décoratives.
En réalité, elle consiste presque en une infrastructure vitale dans I’écosysteme urbain, car elle
offre un havre de paix dans une ville toujours plus dense et polluée. Pour survivre dans les
siecles a venir, ’homme doit apprendre a vivre au sein de cette biodiversité.

Le projet propose un nouveau mode d’habitat pour accueillir la forét dans la vie des
citoyens. Il permet d’offrir un équilibre plus naturel, plus résilient, a I'environnement. Les
propositions sont concretes et trés attractives aux yeux des citoyens et des aménageurs. S'il y
a une critique a poser, et en réalité je suis forcé de le faire, c’est I'aspect principalement
paysager du projet. A mes yeux, il faut comprendre de fond en comble I'apport de la forét
dans I’environnement urbain, et donc dans la société. Si le projet attire les habitants, il doit
étre attractif pour les acteurs publics. De cette maniere, le projet pourra non seulement
aboutir, mais aussi servir de modele de société pour d’autres territoires.
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Introduction

Dans le cadre de cet atelier, le site de notre projet
d'étude comprend l'axe vert structurant que repré-
sente la série de parcs en rive droite de Genéve.
Cette structure relie deux espaces publics d'impor-
tance cantonale que sont la gare de Cornavin et le
terminal de l'aéroport de Genéve. L'évolution de ce
périmétre est pensé a travers l'idée centrale de ren-
forcement et de construction d’une vaste infrastruc-
ture paysageére a I'échelle territoriale. La commande
recue de I'Office cantonal de 'agriculture et I'Office
de 'urbanisme consiste a faire de ces différents parcs
et espaces verts un maillage cohérent d'espaces
publics fortement arborisés capables de structurer
le territoire a I'échelle cantonale. En d'autres termes,
il est attendu dans la commande de réfléchir en quoi
'aménagement d'une «forét urbaine» pourrait ré-
pondre aux multiples objectifs des différents éche-
lons de planification.

A l'échelle territoriale du bassin genevois, notre zone
d'étude se caractérise par l'absence de grandes
entités naturelles en surface. Pour autant, on y trouve
une concentration forte de grands parcs publics pa-
trimoniaux intégrés dans une topographie, propre
au site, en pente les uns aprés les autres. Dans notre
vision du site, ces parcs, au-dela des roles de dé-
lassement, sociaux, culturels et patrimoniaux qu'ils
jouent, sont nécessaires a conserver du fait des dé-
gagements qu'ils offrent. Leur position dans le terri-
toire genevois n‘a rien du hasard, et les vues qu'ils
offrent sur les grands paysages contribuent a ancrer
I'identité locale dans la réalité territoriale valorisée
depuis des siécles.

Ces enjeux de conservation des grands parcs patri-
moniaux, de leurs espaces ouverts, et la faible pré-
existence d'entité naturelle forte sur le site nous ont
conduit a identifier les éléments existants se rappor-
tantadesplantationsforestiéres danslazone d'étude.
Cela consistait a relever les boisements urbains
qui, selon nous, ont déja des qualités d'une forét
urbaine. C'est donc avec cette conception de faire
avec l'existant, de tourner autour des parcs patrimo-
niaux et de co-construction d'une ville avec la forét
que nous en sommes arrivés a élaborer un nouveau
concept, celui de «ville-forét». En effet, la remise en
question de la pertinence d'une forét urbaine sur
notre site de projet nous a conduit a devoir penser
notre forét urbaine a I'échelle plus large de la ville.
Ainsi, nous élaborons une forét urbaine qui prend
la forme d'une ville-forét a I'échelle territoriale. Tout
en cherchant fermemant a répondre a la requéte de
voir le végétal intégrer et construire différemment
nos villes, une question centrale s'est également
imposée:

Comment articuler les espaces urbains a potentiel
forestier entre eux tout en préservant les caractéris-
tiques emblématiques des grands parcs urbains ?

Afin de mettre en lumiére ces enjeux, nous aborde-
rons tout d'abord la question polémique de la «forét
urbaine» par rapport a une «forét naturelle», de
leurs limites mais surtout de tout ce que ces termes
permettent d'apporter a la ville en transformation
dans un contexte de changement climatique. Il sera
également question de la préservation de l'existant
a travers notre diagnostc et la fagon dont le béti
et le végétal co-produisent des formes et des am-
biances urbaines. Ces éléments seront intégrés dans
la réflexion de notre ville-forét qui aura comme socle
conceptuel la volonté de faire au maximum avec
I'existant, produire un maillage forestier territorial et
penser la co-construction entre le végétal et le bati.
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Approche

Détaché du maillage forestier et hydrologique terri-
torial, le site s'inscrit dans une pente orientée vers le
lac Léman et les Alpes.

A léchelle territoriale du bassin genevois, notre
zone d'étude se caractérise par labsence de
grandes entités naturelles en surface, pas de riviére,
et aucune forét. Le relief du site s'inscrit sur la colline
de Pregny et descend jusqu’au lac dans une pente
orientée nord-ouest et sud-est. Par ailleurs, quatre
parcs publics patrimoniaux sont intégrés dans la
pente, les uns aprées les autres. Ces parcs d'impor-
tance cantonale, sont liés a un réseau plus ténu de
parcs privés, ouverts ou non au public. Nous esti-
mons qu'au-dela des réles de délassement, sociaux
(lieux de rencontre, d'échange, de découverte),
culturels et patrimoniaux (ancrage identitaire, his-
torique a travers certains objets) qu'ils jouent, il est
nécessaire de conserver les dégagements qu'ils
offrent. En effet, la topographie particuliere permet
des points de vue exceptionnels sur le lac Léman,
le Saléve, les Voirons, le Mont-Blanc et le Jura. Ce
réseau de parcs en rive droite participe donc haute-
ment a l'identité paysagére genevoise.

Un maillage de foréturbaine se dessine déja atravers
et gréce aux parcs, réservoir de sol ouvert (condition
sine qua non au développement des grands arbres).
En cela, la quasi-majorité des terres ouvertes et des
grands arbres qui s'y trouvent sont I'héritage d'un
passé agricole et de grands domaines terriens, qui
ont été épargnés au fil des différentes vagues de
constructions. Aujourd’hui, ce vaste réseau d'es-
paces publics persiste a travers une succession de
tissus urbains, s'agencant dans le sens de la pente.
Depuis le bas, les principaux sont le tissu du 19¢me
siécle, suivi par la couronne urbaine d'aprés-guerre
qui monte sur toute la pente (tissu mouvant, fluctuant
au gré des nouveaux quartiers et des rénovations),
et la zone villa, sur un relief différent, redescendant
vers |'aéroport.

De ce fait, dans un contexte de densification des
centres, comment ce réservoir de sol et cet héritage
arboré pourront-ils étre pérennisés en vue de consti-
tuer un maillage forestier et urbain plus solide dans
le futur ?

S'inspirer de ce qui constitue une véritable forét,
comme les fonctions écologiques ou sa structure
végétale visible, permet d'affirmer les caractéris-
tiques que nous souhaitons garder pour notre forét
urbaine. Pour autant, la forét n'est pas constituée que
du visible, mais aussi de ce qui est invisible pour les
yeux et qui se passe dans le sol. Les critéres quantita-
tifs sont principalement mis en avant, mais ne consi-
dérent pas la partie invisible et pourtant nécessaire
qu'est le sol. Une forét n'existe pas sans sol forestier
qui est a la fois support physique et la ressource nu-

tritive des arbres, via leur systéme racinaire. Or, la
création de sol forestier se compte en milliers d'an-
nées. Ainsi, en milieu urbain, le sol forestier naturel
ne peut exister que s'il est issu d'une forét qui aurait
été conservée jusqu'a aujourd’hui. Cette considéra-
tion donne a comprendre en quoi la «forét urbaine»
est a entendre sous d'autres valeurs et d'autres fonc-
tions que la forét au sens stricte. La forét impose un
temps long et de ce fait, notre forét urbaine impose
le ralentissement et une temporalité en accord avec
le cycle de vie des arbres. En ce sens, il va de soi que
la conservation des individus végétaux et la préser-
vation des sols préexistants doivent étre intégrées
a toutes les étapes de la réflexion. L'idée si simple,
partagée socialement, de la forét pourrait nous au-
toriser a entrer dans la transition climatique du 21¢
siecle que les villes doivent embrasser. Et si la transi-
tion commencgait par un changement esthétique de
notre regard sur une prétendue nature, de plus en
plus inatteignable et pourtant si salvatrice pour nous
aider a mieux vivre en ville ?

« Et le temps du paysage est aussi celui ol l'organisa-
tion heureuse delasociétéempruntesesmétaphoresa
I'harmonie des champs, des foréts et des cours d'eau. »
Jacques Ranciére, Le Temps du paysage, 2020.

La forét urbaine, une diversité de fonctions

La forét urbaine ne peut pas faire I'économie de
certains fonctionnements naturels primordiaux.
En ce sens, de véritables dynamiques forestiéres
doivent se retrouver dans la forét urbaine. Néan-
moins, en ville les fonctions sociales et de délasse-
ment prennent beaucoup plus dimportance que
dans un grand boisement naturel. D'autres fonctions
viennent encore enrichir la forét urbaine, comme
I'accessibilité a tou-te-s ou la participation a la réduc-
tion des flots de chaleurs. En milieu urbain, il s'agit
encore de prendre en compte la proximité avec les
infrastructures, ou encore les difficultés pour planter
dans des sols compacts et peu profonds.

La forét urbaine peut notamment permettre de
conserver des limites, chéres au besoin d'intimité
des villas, tout en garantissant une accessibilité a cet
espace vert au plus grand nombre. La forét urbaine
doit permettre de renforcer la mixité et la cohésion
sociale, et d'atténuer les effets de ruptures entre les
quartiers, tout en garantissant des accés publics
(comme ce pourrait étre le cas d'une servitude de
passage pour un sentier pédestre a travers une forét
privée). Le caractére inclusif est important pour que
cette derniére soit accessible au plus grand nombre.

GROUPE D : LA VILLE-FORET = 293



Les prémisses d’'une forét urbaine

Sur notre site d'étude, nous nous sommes attachés a
identifier des zones a potentiel forestier (cf. numéros
en légende 8, 9, 10) qui ne se trouvaient pas dans
I'axe principal ou se trouve la majorité des grands
espaces verts (cf. parcs 3,4,5,6,7). Nous avons
nommé cet axe «le boulevard des parcs». En effet,
notre diagnostic nous a mené a considérer les ouver-
tures des grands parcs comme nécessaires et donc
leur conservation passe par le besoin de tourner
autour de ces derniers avec notre forét urbaine. Il 'y
a une réelle volonté de baser notre projet sur l'exis-
tant. C'est-a-dire que nous voulons intégrer ce qui
existe déja et qui semble fonctionner afin de créer
un maillage fin entre ces zones a potentiel forestiers.
Ces zones misent en avant sont souvent constituées
de grands arbres historiques souvent antérieurs au
bati. Elles sont en quelque sorte des reliques de
différentes époques. De plus, nous attachons une
réelle importance a produire une forét urbaine sur
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B continuité de parcs patrimaniaux

B zone & potentiel forestier

[ Boisement actuel
Tissu XiXeme

Couronne urbaine

&t des Schtroumpfs. | Zonevilla

| 10, quartier de ta forat

des sols qui permettent réellement un épanouisse-

La ville-forét, vers une co-construction

ment maximal de la végétation. En cela, identifier
les sites a potentiels qui sont déja plantés permet
également d'imaginer une plantation future a ces
endroits en adéquation avec nos attentes.

Enfin, nous sommes conscients que cet aspect pré-
pondérant du végétal devra se coupler a d'autres
aspects comme aux besoins de déplacements, ou
a la poursuite des fonctions économiques (besoins
spéciaux, installations, etc.). Notre projet de forét
urbaine se situe pleinement dans cette complexité
et dans une réflexion donnant une importance par-
ticuliere a I'implantation d'une forét sur des bases
saines, mais qui demande de penser sur le long
terme :

«On n'a jamais trop de vieux arbres. Il est toujours
facile d'en supprimer : en rajouter est un probléme
dont la solution se renvoie a un avenir éloigné. »

Edouard André, Traité général de composition des parcs et
jardins, Paris, 1879.
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Changer de regard

Cette volonté de faire avec l'existant et de tourner
autour des parcs, nous a amené a prendre du recul
sur notre zone d'étude, en mettant en perspective
la nécessité d'une forét urbaine implantée unique-
ment sur cet espace. En quoi serait-il plus adapté de
la faire sur ce site et pas ailleurs? Nous observons
que notre périmetre d'étude ne constitue qu'une
partie d'un maillage de foréts territorial et qu'il faut
considérer Genéve sur le mode d'une ville-forét.
C'est-a-dire que nous pensons a échelle territoriale
que le canton est une grande forét dans laquelle
on s'accorde a dire que certains endroits ne doivent
pas étre plantés. La décision de planter majoritaire-
ment notre forét urbaine autour de ces parcs, sur le
mode d'un maillage de potentiel forestiers existants
a I'échelle d'un quartier, peut servir de modeéle pour
penser le concept de ville forét a I'échelle territo-
riale. Cette conception de ville-forét sera exprimée
plus largement dans notre scénario de projet mais
pose ce questionnement central :

Comment donc articuler les espaces urbains a po-
tentiel forestier entre eux, de maniére & préserver les
caractéristiques emblématiques des grands parcs
urbains ?

Cet élargissement de notre champ de vision doit
néanmoins se coupler d'un changement esthé-
tique sur la présence du végétal en ville. La ville-fo-
rét ne sous-entend aucunement une uniformisation
urbaine mais, bien au contraire, la possibilité de tra-
vailler a renforcer les identités locales par le végétal.

v.p. 2020

Axonométrie du bois des Grottes.

[SITG]
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L'importance du ressenti, du
sentiment, et le réle du bati

L'oxymore de la «ville-forét», impose aussi le chan-
gement de paradigme complet de ville et de son
acceptation différente du vivant. Cette réflexion ne
peut pas faire I'économie d'une pensée nouvelle sur
la cohabitation entre le béti et le végétal. Une véri-
table co-construction doit se mettre en route. Cette
relation entre le bati et la végétation va de pair avec
la fagon dont cela participe a créer une ambiance
particuliere pour chaque site.

On trouve sur le site de la forét des Grottes des ca-
ractéristiques importantes relatives a une forét, la
profondeur (on pouvait vraiment s'immerger dans le
lieu), une arrivée progressive dans la forét avec une
«lisiere urbaine», un modelé de terrain prononcé et
accompagné d'un chemin tortueux. Ces particulari-
tés physiques accentuent l'effet forét. Lorsque I'on se
trouve au sein de cet espace, son caractére mysté-
rieux et sa topographie vallonnée participent a créer
la sensation de se trouver dans une typologie de
forét «aventure». Cet espace est intéressant car ony
trouve aussi une forte densité d'arbres de plusieurs
strates (herbacée, arbustive, arborée) et de diffé-
rents 4ges de développement, ce qui en fait a la fois
une forét urbaine, mais aussi un endroit de référence
pour imaginer les futures possibilités d'aménage-
ment & une échelle plus large. Concernant I'histoire

Ambiance aventureuse dans le bois des Grottes.

La ville-forét, vers une co-construction

du lieu on peut rajouter que déja durant le 19°me
siécle on y trouve un ancien bois. L'observation du
bati dans cet espace permet d'éclairer ce ressenti.
En effet, on observe des caractéristiques objectives
qui permettent de comprendre comment recréer ce
type d'espace forestier a d'autres endroits. Ainsi, ici
la profondeur joue un réle important et la proximité
avec le bati crée cet isolement propice a 'ambiance
d'une forét.

Le parc Vermont nous est apparu comme un entre-
deuxentre laforétetle parc. Le sous-bois de Vermont
renvoie un sentiment d'étrangeté. Dans le sens ou on
trouve sur un méme site une cohabitation forte entre
du bati (tours de logements), des espaces ouverts et
de jeux, et un sous-bois laissé a I'état « naturel ». On
y trouve également un mur en pierre datant d'une
autre époque et qui participe a donner au lieu un
sentiment de forét presque mystique. Néanmoins,
cet espace est intéressant car il permet de mettre en
avant son potentiel « plantable», ainsi que le réle que
le bati peut prendre dans la construction d'une forét
urbaine (réduction du bruit, sentiment de cocon).

Enfin, le quartier de la Forét offre la possibilité de
faire cohabiter de grands immeubles et une végé-
tation importante. Nous sommes tombés sur une
forme de typologie de forét couloir sous le tunnel
d'une canopée. On y trouve un sol ouvert, avec une
densité et une diversité d'arbres élevées. On peut la
considérer comme un échantillon de forét qui peut

Ambiance apaisante dans le sous-bois de Vermont.
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étre reproduit ailleurs pour créer cette forét urbaine.
Ici, c'est tout le quartier qui semble s'étre progres-
sivement construit dans une forét. Initialement, il
s'agissait de quelques grands domaines privés qui
ont été encore découpés et investis par des villas
dans la premiére moitié du siécle passé, pour étre
ensuite remplacés par des barres d'immeubles
depuis les années septante et jusqu'a aujourd’hui.
Cette typologie de relation entre le bati et le végétal
est intéressante dans la création d'une ambiance de
forét. La relation spatiale entre le bati et les espaces
ouverts est, dans un tissu urbain dense, décisive dans
la possibilité ou I'impossibilité qu'une forét urbaine
s'y développe.

Ces exemples d'ambiances et de potentiels fores-
tiers permettent de mettre en avant qu'il est possible
concrétement de faire cohabiter des habitations, du
logement avec des espaces proches d'une forét
urbaine. Dans le méme cas, cela illustre bien qu'il
est réalisable d'articuler autour de ces espaces une
mobilité, de concevoir des déplacements cohérents
et de conserver des qualités de vie et des fonctions
économiques. Les exemples de béti propres aux
espaces a potentiels identifiés montrent qu'il est
tout a fait possible d'étendre la relation nature-bati
de maniére mesurée sur un plus large territoire, sans
péjorer les diverses fonctions nécessaires a la vie
quotidienne.

Ambiance protectrice sous le couloir boisé du quartier de la Forét.

Axonométrie des plantation en coeur du complexe Vermont.

[SITG]

Axonométrie du boissement
du quartier de la Forét.
[SITG]
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Appauvrissement du paysage (scénario tendanciel).
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Scénarios 2050

Scénario tendanciel, le potentiel
forestier s’émiette

A partir de cette base de projet, nous mettons en
avant deux types de scénarios: un scénario ten-
danciel et un scénario contrasté. Ces scénarios
permettent d'envisager les possibles évolutions de
notre zone de projet a I'horizon 2050. Ils seront suivi
par la mise en avant de notre scénario de projet de
ville-forét. Nous allons, pour chacun des deux pre-
miers scénarios, évoquer briévement son contexte
puis expliciter les quatre indices qui fagconnent nos
deux scénarios: l'indice du potentiel forestier, le
bati, la mobilité et finalement les parcs.

Notre scénario tendanciel envisage la ville comme
un lieu morcelé et asséché. Dans le sens ou les
zones & potentiel forestier se retrouvent divisées et
diminuées de facon drastique. Dans un contexte de
changement climatique, la population et les auto-
rités ne prennent pas en compte les risques de ce
bouleversement et n‘agissent pas forcément sur la
reforestation de la ville. Par conséquent, s'ensuit une
diminution de la surface arborée accompagnée d'un
dépérissement drastique de la végétation.

En ce qui concerne l'indice du potentiel forestier, il y
aurait une diminution et un morcellement de la taille
des espaces verts, accompagnée de I'homogénéisa-
tion et l'appauvrissement du paysage végétal, dans
le sens ou il n'y aurait pas de diversité d'arbres.

Dans la zone villa et la couronne urbaine, nous re-
marquons une densification par promotion avec
une disparition progressive des villas au profit de
batiments surélevés et mitoyens. Les projets seront
élaborés sur un temps long avec un manque de co-
hérence flagrant entre chaque projet. Les grands do-
maines continueront a étre divisés et densifiés, et les
constructions banalisées.

D'autres changements se situent précisément dans
la zone villa, comme la fragmentation des espaces
verts ou la réduction de la taille de la parcelle,
compte tenu des distances aux limites imposées par
le reglement.

Cette zone villa subira non seulement un manque
d'espaces publics ou mutualisés liés au cloison-
nement quasi-systématique des terrains par des
haies qui ne contribuent pas a promouvoir la notion
d'espace mutualisé, mais aussi des flots de chaleur.
Quant aux sous-sols, le nombre et la place prise par
ces derniers augmenteront. En d'autres termes, I'em-
prise du bati en sous-sol sera grandissante.

Le troisiéme indice que nous pouvons aborder pour
élaborer notre scénario tendanciel concerne la mo-
bilité. Le nombre de déplacements augmenterait,
en corrélation avec la croissance du nombre d'ha-
bitants. Toutefois, la mobilité croissante se fera au
profit des transports publics (Trams, BHNS, pistes
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Appauvrissement du paysage selon un scénario tendanciel.

cyclables). Cela va produire malgré tout un engor-
gement du réseau routier. Cependant, on plonge-
rait dans un modeéle généralisé de quartier ou les
voitures seraient limitées (accessibilité par poche)
et détournées sur les ceintures urbaines. Ainsi, des
arbitrages seront malgré tout faits en faveur des
modes « actifs » avec des aménagements favorables.

Finalement pour les parcs, peu de changements
seront observés sur ces espaces emblématiques,
mais ce sont les poches de végétation aux alentours
qui subiront massivement les effets de la densifica-
tion et du changement climatique.

Scénario contrasté, la politique
de plantation forestiére dans
I'urgence

Notre scénario contrasté considére que la ville subit
I'urgence forestiére, c'est-a-dire qu'a cause de la crise
climatique, I'Etat prend ses responsabilités et décide
de réagir tardivement en plantant compulsivement
de plus en plus darbres. L'Etat y est vu comme
trés interventionniste ; les autorités prennent donc
plusieurs décisions, toujours relatives a nos quatre
indices.

En référence a notre indice du potentiel forestier, les
actions seront de planter I'équivalent de 15 km2 de
forét cantonale (3km? de foréts urbaines, dont 1km?
dans le «boulevard des parcs»), dans un premier
temps en rasant une partie de la zone villa puis dans
un second temps en plantant dans les parcs et dans
les zones “vides” (cf. en vert sur la carte ci-dessus).
Méme le tissu du XIXéme ne serait pas épargné par
cette plantation. On observerait un gain en quantité,
mais une perte en qualité paysagére, sociale, et en
diversité d'espéces. Le but étant de planter, quel que
soit le type d'arbre et quel que soit I'endroit ol l'on
plante, I'Etat ne se soucie pas de l'esthétisme ni du
réle social que représente l'arbre.
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Le béati subirait une surélévation dans le tissu XIX® et
une interdiction des TIM dans la couronne urbaine.
Les routes pourraient étre réappropriées et réamé-
nagées en devenant plus plantée et plus vertes.
Quant a la zone villa, la zone villa, I'Etat forcerait un
changement d'affectation, ou une partie de la zone
serait rasée pour y planter massivement des arbres
afin de densifier. Nous assisterons donc a une créa-
tion d'un véritable boulevard forestier. Au niveau
des sous-sols, il n'y a plus de création de nouveaux
mais une réutilisation de ces lieux lors de grands
moments de chaleur.

L'Etat étant plus interventionniste, il agirait plus sé-
vérement afin de réduire la mobilité. La voiture serait
quasi interdite au centre, accompagnée d'une cein-
ture de circulation autour du centre-ville. La mobilité
douce, a l'image de ce qu'il se passe actuellement
avec la pandémie, deviendrait le moyen le plus effi-
cace pour se déplacer en ville. Le trafic aérien conti-
nuerait pour autant d'augmenter fortement, car in-
dispensable a I'économie capitaliste.

Finalement, les parcs seraient utilisés pour planter
massivement, le but serait de planter pour planter
afin de maximiser les espaces de fraicheur au centre
d'une ville qui bouillonne & cause des fortes tempé-
ratures, sans regarder 'esthétique et d'autres critéres
(historique, patrimonial, etc.) propres aux parcs.

Couronne urbaine densifiée,
notamment par surélévation

/""\.f,ﬁ

Plan : scénario contrasté.
[SITG]

La ville-forét, vers une co-construction

Surélévation du béti dans I'urgence et nouvelles plantations.
(scénario contrasté).
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Scénario de projet, la ville-forét

Notre scénario de projet s'inscrit dans une nouvelle
conception du milieu urbain genevois, anticipant
suffisamment t6t la problématique du réchauffe-
ment climatique et ses implications en milieu urbain.
A savoir, comment intégrer dans la densification du
milieu urbain une nouvelle conception de ville-forét.

La ville-forét est un concept qui s‘applique en
premier lieu dans la ville dense, c'est-a-dire la cou-
ronne urbaine genevoise. Dés lors un paradoxe ap-
parait : la forét implique de l'espace et un mode de
plantation dense. Pourquoi alors vouloir ajouter de
la densité végétale a des secteurs urbains déja trés
construits et voués a |'étre encore plus ? La réponse
se trouve dans un certain équilibre, dans une balance
harmonieuse entre le végétal et le bati, afin que jus-
tement la ville ne se ramasse pas sur elle-méme,
dans une précipitation qui éluderait les problémes
qui se font de plus en plus sentir, & commencer par
I'augmentation de la température dans les centres.
Dans un effort de co-construction entre la circula-
tion, les infrastructures, le bati, le sol, le sous-sol et
le végétal, il s'agirait de repenser la ville compacte
dans le respect des ouvertures salutaires que sont
les grands parcs, ces espaces verts et ouverts sur le
ciel, I'horizon lointain et les paysages.

La conception de ce projet se base principalement
sur l'identification de nos potentiels forestiers (sur
I'existant), sur l'indicateur qui lui est dévolu, et sur
les ambiances créées dans ces sites identifiés. C'est

intégrée dans le

maillage de foret
2g85e

urbaine /.

Couronne urbaine densifie
autour du maillage de fofet
L urbaine

Plan : scénario de projet.
[SITG]
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donc a travers une expérience fine des lieux, avec le
souci de préserver un maximum |'existant, que nous
produisons notre forét urbaine sur le mode d'un
maillage d'espaces forestiers urbain. Notre projet
s'inscrit dans une volonté de co-construction entre
la ville et le végétal. Ce n'est donc pas d'imposer une
forét sur des espaces qui doivent conserver leurs
valeurs actuelles, mais penser plus finement a une
cohabitation entre les lieux a potentiel forestiers, le
bati et la conservation des espaces ouverts.

Dans cette logique, nous prenons la décision de
garder certains espaces verts intacts dont les grands
parcs emblématiques de notre boulevard des parcs
a fonctions sociales, culturelles, historiques patri-
moniales importantes et qui représentent un repére
pour la majorité de la population. La dimension iden-
titaire y est trés présente et ces espaces permettent
de construire collectivement une appartenance a un
territoire. Nous cherchons a produire autour d'eux
un maillage forestier. Ainsi, notre concept de ville-fo-
rét remet en question la localisation d'une forét
urbaine. En effet, en quoi une forét urbaine devrait
se trouver seulement dans notre secteur de projet,
et pas ailleurs. De plus, le souci de faire avec I'exis-
tant engendre directement le fait de ne pas avoir
une plantation massive sur ces espaces, mais induit
un maillage intelligent qui ne fait forét urbaine que si
I'on congoit cette derniére a une échelle territoriale.

LEGENDE
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La ville-forét, vers une co-construction
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Carte territoire, le maillage de Ila
ville-forét

Ainsi, nous nous sommes penchés a imaginer de
quelle maniére notre secteur d'étude s'integre
dans un contexte plus large, qui garde les lignes
directrices de nos principes généraux. Que sont la
co-construction, faire au maximum avec l'existant et
la compréhension des enjeux de maniere multisca-
laire. C'est a partir de ces concepts que nous avons
élaboré une image de notre ville-forét a I'échelle ter-
ritoriale.

Notre point de départ est le constat que la ville tres
dense dans le tissu du XIX®™ est un espace peu
propice a l'implantation d'une forét urbaine. En ce
sens c'est un endroit ou il est difficile d'y implanter
notre ville-forét, mais auquel on doit porter une at-
tention plutét en termes d'illusion et d’ambiance.
Clest véritablement dans la couronne urbaine un
peu moins dense, qui s'est construite sur de grands
idéaux hygiénistes, qu'il est plus imaginable d'y voir
une plantation viable. Nous identifions dans cette
couronne, par le terme de «quartier forét actuels
et futurs», les espaces qui sont selon nous a poten-
tiel fort pour y implanter une forét urbaine. En effet,
soit car ils disposent déja d'une végétation proche
de celle de notre conception de forét urbaine
(Champel), soit car les espaces que laissent le bati
permettent d'imaginer une implantation de forét
urbaine comme le quartier du PAV, Onex ou encore
le Lignon.

Enfin, le dernier élément qui ressort de cette carte
est la volonté de se rattacher au maximum a l'exis-
tant. C'est-a-dire aux entités naturelles que sont
les pénétrantes de verdures actuelles qui seraient
renforcées et prolongées pour donner lieu a une
véritable forét urbaine reliée au maillage hydrogra-
phique du canton. Cela passe notamment par un
prolongement des pénétrantes par une renatura-
tion de certains cours d'eau comme le Nant d'Avril
et la Drize. L'enjeu des pénétrantes de verdure est
de préserver des couloirs depuis I'extérieur (zones
rurales ou naturelles) vers le centre urbain. Force est
de constater que les pénétrantes de verdure peinent
a atteindre vraiment le centre urbain dense ; nous
proposons donc un maillage comme relai des péné-
trantes, qui tourne autour de I'existant pour l'inclure,
le renforcer (plantation forestiere plus importante
comme au bord de I'Arve) et le pérenniser.

La mise en réseaux des espaces identifiés est un
élément important dans notre ville-forét et il s'agit
notamment de ne pas négliger les réflexions autour
de certains grands ou plus petits axes de mobilité
qui sont des aspects importants pour créer le sen-
timent de se trouver dans une ville-forét. Il s'agit de
sélectionner les routes, les rues, les places et les
continuités naturelles (cours d'eau, les raccroche-
ments aux parcs) les plus importantes dans un but de
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conservation des continuités forestiéres. C'est donc
un véritable maillage urbain que notre ville-forét
se propose de faire qui fait également résonnance
au maillage d'espace public imaginé dans le plan
Braillard, mais aussi sur le plan alvéolaire de 1966
de Genéve. Ainsi, notre réflexion s'inscrit dans une
histoire de l'urbanisme et prend appui sur certains
modéles.

Master plan, co-construire avec le
patrimoine végétal

Le schéma master plan présente l'organisation sché-
matique du maillage de notre ville-forét au niveau
du site d'étude. En premier lieu, notre forét urbaine
prend forme en s'appuyant sur les pénétrantes de
verdures et sur le renforcement de certaines conti-
nuités comme celle de la forét de Pregny et du Bois
du Jonc. Ces derniéres sont renforcées par une
plantation forte pour se rapprocher le plus possible
d'une vraie forét avec une densité importante. Ce
sont des lieux ou il y aura un traitement complet et
ou l'on va chercher a développer l'aspect de biodi-
versité. Notre forét urbaine prend également le parti
de conserver le réle de clairiere des parcs et tourne
autour des grands parcs patrimoniaux. On observe
un traitement particulier de la couronne des parcs
dans le cadre de notre forét urbaine. De plus, on
observe sur la carte la localisation de nos poten-
tiels de forét identifiés (cf. boisements en limite des
parcs), préalablement lors du diagnostic. Toutes ces
entités du maillage sur lesquels nous fondons notre
forét urbaine sont ainsi mises en dialogue a travers
un réseau de mobilité douce qui joue un réle impor-
tant dans la création de la forét urbaine.

N
Schéma Master p
[SITG]
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La ville-forét, du territoire a la vie quotidienne

Clest a partir de ces éléments que nous élaborons
une idée forte de notre master qu'est la notion de
quartier-forét. Les délimitations de ces quartiers se
font sur la base des entités du maillage identifiées
précédemment. En effet, nous partons des boise-
ments, des parcs, et des pénétrantes pour y élabo-
rer autour notre forét urbaine de maniére plus fine.
Dans cette conception de quartier-forét, les délimi-
tations se basent également sur les formes architec-
turales du béati propres a ces quartiers. Cette carte
met en avant la maniére dont ces quartiers-forét
interagissent avec les parcs et plus précisément la
relation avec la couronne des parcs.

En outre, on remarque sur ce master plan un traite-
ment différent de la «zone villa», que nous renom-
mons « quartier forét villa » qui exprime mieux notre
vision concernant cet espace. Nous mettons en
avant a la fois une certaine réaffirmation de la zone
villa, mais également des modifications substan-
tielles. En effet, c'est un espace important car on y
trouve de nombreux jardins privés qui, méme s'ils ne
sont pas plantés sur l'espace public, contribuent au
verdissement de la ville et participent aux bienfaits
écosystémiques. Sur la base d'une différenciation
entre les parcelles ou le bati a une emprise forte sur
le sol et celles ol des espaces larges sont laissés a la
végétation, nous avons défini des espaces potentiel-
lement a densifier de maniére réfléchie (création de
deux nouveaux quartiers). La partie plus préservée
du quartier villa permet d'envisager une continuité
dans laquelle notre maillage pourrait s'y insérer, a
travers un traitement intelligent des limites de par-
celles et des ambiances.

QUARTIER DE LA FORET

i PARC TREMBLEY QUARTIER
RESIDENTIEL
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Enfin, notre modéle de master plan s'inspire forte-
ment d'un plan alvéolaire et cela se retrouve dans
I'élaboration de nouvelles continuités pour la mobi-
lité et s'inscrit dans notre volonté de réduction du
trafic motorisé individuel. En effet, nous souhaitons
qu'au sein des quartiers, la mobilité piétonne soit
dominante. Pour cela des aménagements peuvent
étre pensés comme une mutualisation des par-
kings déja présents aux abords, élaborer des zones
de rencontre sans voitures. Cela passe aussi par la
création de nouvelles continuités piétonnes pour
permettre une liaison transversale des quartiers en
toute sécurité. Ainsi, les nouveaux sentiers et chemi-
nements que nous créons sont des acteurs princi-
paux de notre maillage et participent a créer du lien
entre les quartiers, a favoriser certaines ambiances
ou rencontres, et a rendre cette forét urbaine attrac-
tive. Ce réseau de mobilité est appuyé par des axes
plus forts de mobilité douce sur lesquels des trans-
formations seront apportées (Meyrin, Ferney).

Plan localisé, une action sur mesure

Ces zooms permettent de mettre en avant, la
maniére dont on pense la relation entre notre forét
urbaine et I'existant (le bati, les parcs, etc.). lls per-
mettent de visualiser cette co-construction avec
I'existant et comment le dialogue s'organise. Nous
allons produire un zoom qui fait émerger une diver-
sité de situations propres au concept de ville-forét.
Ce zoom se situe entre le quartier de La Forét et
de l'autre c6té du parc Trembley jusqu'a rejoindre

QUARTIER DES GENETS

Plan masse stratégique, quartier de la Forét, parc Trembley, quartier résidentiel, quartier des Genéts.

[SITG]
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la zone villa. Il permet de rendre compte d'une di-
versité de réponses qu'apporte la forét urbaine. |l
montre la maniére dont les quartiers forét peuvent
étre traités dans une optique de co-construction
avec le végétal. Dans ce sens nous prenons le partit
de reconsidérer le PLQ du quartier de la Forét pour
observer l'articulation du béti avec le végétal. Nous
allons également nous intéresser au traitement des
grands axes, et de la couronne des parcs. Enfin, nous
essayerons de montrer comment un quartier villa
forét s'intégre dans notre concept de forét urbaine.

Ce que nous voulons également mettre en avant
c'est le fait que les continuités forestiéres, mais aussi
les sentiers, se fondent sur des boisements déja pré-
sents historiquement. Cela pour montrer que nous
cherchons au maximum a fonder notre forét urbaine
en relation avec l'existant et en utilisant ce qui existe
ou existait. A travers notre forét urbaine nous cher-
chons a pérenniser le boisement et a le renforcer.

Cette carte permet de localiser de maniére plus
précise les endroits qui seront traités de maniére
plus spécifique. Les plans rapprochés que nous
allons produire a l'intérieur de notre périmeétre vont
montrer ce que l'on va mettre en place sur ces sites,
mais vont également servir de concepts stratégiques
qui peuvent étre appliqués a l'ensemble de notre
ville-forét. Ainsi, le premier plan rapproché cadre
un grand axe de mobilité qui est la route de Meyrin.
Nous cherchons ici a y imposer une dominance
des modes doux, mais qui se distinguerait par une
vitesse plus élevée qua l'intérieur des quartiers. Le
deuxiéme «zoom» concerne le Quartier de la Forét
dans lequel le PLQ existant est requestionné pour
montrer ce que nos concepts propres a la ville-fo-
rét peuvent apporter notamment en termes de pré-
servation de l'existant. Le troisiéme «zoom» se situe
sur la couronne du parc Trembley. Nous souhaitons
repenser la maniére dont on entre dans ce parc et
favoriser une plantation dense de type forét jardinée
dans sa couronne pour accentuer un effet clairiere.
Enfin, le dernier plan rapproché concerne le quartier
forét de villa. Ce dernier permet de montrer 'agen-
cement, le raccrochement des villas avec le parc et
le lien avec un autre quartier. Ce choix de périmétre et
d'orientation permet de montrer la maniére dont sont
traversés les quartiers forét et la maniére dont chaque
espace est traité de maniére intelligente et différente.

[SITG]
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Stratégies

Ainsi, chaque endroit localisé définit des grandes
stratégies qui pourront étre appliquées de maniére
générale a I'ensemble des situations similaires de
la ville-forét. Chacune de ces stratégies sera mise
en lumiére par un plan rapproché sur I'espace visé,
deux coupes qui montrent I'évolution du lieu ainsi
que l'ambiance et la relation envisagée. Enfin, un
schéma stratégique de plantation va montrer la
maniére d'envisager de planter pour chaque situa-
tion.

Stratégie des axes de circulation

Le premier «zoom» rapproché concerne donc la
question de la relation avec les grands axes de
mobilité, et particulierement celui de la route de
Meyrin. La volonté principale est de penser I'élabo-
ration des routes non plus en termes d'alignement
d‘arbres, mais dans une relation de facade a facade.
Cela passe par une restructuration des fronts du béti
des deux cotés de la route. Ainsi, on vient imaginer
retirer le bitume qui n'est pas nécessaire et y im-
planter un mix de végétation composé a la fois de
nouveaux arbres, mais aussi de nombreux arbustes
plantés et accompagné d'une prairie séche. Dans ce
réaménagement, les piétons sont désormais isolés
de l'espace de circulation et on vient récupérer de
l'espace aux TIM pour la mobilité douce (des pistes
cyclables). Ces dispositions permettent de créer et
de donner l'illusion a travers cette épaisseur accor-
dée aux espaces boisés de se trouver dans une forét
urbaine tout en favorisant les modes doux. On ques-
tionne aussi le stationnement automobile qui doit
étre mutualisé dans les parkings existants autant que
possible.

Stratégie des quartiers

La deuxiéme situation est celle que l'on peut re-
trouver dans |'élaboration d'un nouveau quartier, ici
notre «zoom» rapproché concerne le quartier de la
Forét.

Atravers larequalification du PLQ de cette zone, nous
voulons appliquer notre concept de co-construction
pour imaginer une nouvelle relation entre le bati
et le végétal. Pour cela, nous imaginons ces barres
d'immeubles qui respectent mieux les plantations
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existantes et les conservent. Cela permet de renfor-
cer la végétation et de laisser de la place a la créa-
tion de sentiers qui sont importants pour structurer
notre ville forét. Il y a la volonté de créer une am-
biance trés végétale tout en gardant I'impression
de respiration. Cela va passer par une plantation en
futaie réguliére qui permet de donner le sentiment
d'étre en forét, mais offre un dégagement entre les
troncs. Les sentiers créés sont aménagés autour de
noues qui permettent une délimitation légére et
instinctive. Le béti est intégré dans ce réaménage-
ment avec des toitures végétalisées, et des activités
en rez-de-chaussée. Enfin, un aspect important des
quartiers est qu'ils doivent appliquer cette idée de
cohabitation, de réles sociaux avec des espaces qui
donnent envie aux habitants de s'y retrouver, tout en
apportant des bienfaits écosystémiques.

Stratégie des parcs et leur couronne

La troisiéme situation concerne la couronne des
parcs, et particulierement celle du parc Trembley.

Notre volonté est de conserver le dégagement et
les qualités offertes par le parc. Néanmoins, nous
travaillons la couronne du parc afin de renforcer le
réle de clairiére que celui-ci peut jouer. Nous travail-
lons cette couronne sur le mode d'une forét-jardinée
assez dense. On y trouve une différence de strates et
une diversité de végétation qui participent a renfor-
cer la biodiversité. Nous voulons a la fois augmenter
la capacité écosystémique et biologique, renforcer
I'immersion a travers une plantation dense et variée,
et créer un effet de surprise sur le mode d'une
arrivée dans une clairiere dégagée. Cette plantation
permettrait de conserver les grands arbres patrimo-
niaux des parcs et de donner le sentiment de sortir
d’une forét lorsque I'on débouche dans le parc. Pour
cela nous imaginons devoir recréer de nouvelles
entrées et en supprimer certaines.

Stratégie usage zone villa

La dernier «zoom» est centré sur le quartier forét villa
de Moillebeau qui joue un réle de transition entre
le parc et le quartier-forét des Genéts. Ce quartier
reprend cette idée de maillage intelligent, de faire
avec l'existant, et on y intégre une perméabilité ré-
fléchie. En effet, on préfére dans cet espace une so-
lution discréte qui joue avec les limites de propriété
et qui tire parti de la végétation existante dans les
jardins privés. Par un jeu topographique on imagine
un sentier qui est bordé de surélévations sur les-
quelles on favorise une plantation assez importante
d'arbustes plantés afin de créer une frontiére avec
les jardins privés.

Dans ce quartier forét villa nous aimerions appuyer
I'aspect social, de rencontre entre les voisins, et de
cohabitation qu'offre la création d'une forét urbaine.
Cela permet de créer une ambiance et de penser un
aménagement favorable aux rencontres urbaines,
majoritairement dans le voisinage. Nous voulons

mettre un accent fort sur son réle de socialisation,
de rencontre et de convivialité. En effet, cet espace
est propice a I'implantation de mobilier urbain (fon-
taines, bancs, etc.) qui permettrait a tout le monde
de se retrouver et de profiter au mieux de ce nouvel
espace de liberté. Cela passe donc par la création
d'espaces de rencontre qui profiteraient aux piétons,
a la rencontre et a la déambulation.

Ainsi on pourrait imaginer des passages arborés, sur
le type forét couloir entre autres, qui laisseraient une
accessibilité au plus grand nombre de personnes, ré-
duiraient le sentiment de fracture et conserveraient
I'intimité des parcelles privées. Il y a un travail a faire
sur les typologies des haies et sur le sol qui serait sur
un style de gravier. Dans ces quartiers on ne trouve
pas de chemins avec un revétement en bitume, car
nous prenons le parti de rendre ce quartier entiére-
ment piétonnisé ou dans certains cas a trés faible
trafic. Les voitures pourraient toutefois y accéder en
cas de nécessité.

Couloir forestier et piéton dans le quartier résidentiel des Genéts.
j.p. 2020
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Plan Fapproché, couronne de parc, parc Trembley.
[SITG]
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Plan schématique de plantation en co-construction avec l'exisant.
1. Grand axe boisé.

2. Quartier-forét.

3. Couronne de parc.

4. Quartier résidentiel de la ville-forét.
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Conclusion

En remettant en perspective l'idée que la forét
urbaine soit cantonnée a un lieu précis, et en imbri-
quant les diverses échelles, nous avons développé
une forét urbaine qui prend son sens au niveau du
canton de Genéve. En d'autres termes: une ville-fo-
rét. Cette volonté s'inscrit a la fois dans la lignée de
préservation de I'existant, et trouve un appui contem-
porain quant a la concrétisation d'un projet. Néan-
moins, c'est un geste fort que nous proposons qui ne
concentre pas son action que sur un périmétre res-
treint, mais s'étend sur un territoire plus grand. Ainsi,
notre ville-forét doit se comprendre comme I'objec-
tif vers lequel on doit tendre, et se congoit comme
relai des pénétrantes et comme maillage territorial.

Enfin, notre ville-forét répond de maniére efficiente
aux questions environnementales qui se posent et
qui seront encore plus pressantes dans les années
a venir. En effet, la place que nous donnons a l'arbre
en général dans notre proposition doit en premier
lieu permettre de lutter contre les effets négatifs du
réchauffement climatique tout en contribuant a la
cohésion sociale. Nous pensons que |'implantation
d'une forét urbaine a Genéve serait des plus inté-
ressantes, une partie importante de la population
semble préte a accueillir ce genre de projets no-
vateurs. C'est donc une forét urbaine réfléchie, in-
telligente qui s'inscrit dans le long terme que nous
mettons en avant avec notre ville-forét.

L'urgence climatique ne doit cependant pas aveu-
gler les sens ou mettre de cété I'importance du pa-
trimoine. Genéve, comme tant d'autres villes, a su
se construire et se reconstruire incessament en inté-
grant a chaque époque les traces de sont passé. En
2020, le 21¢ siécle est désormais bien entamé et les
reveres de notre évolution nous rappellent toujours
plus souvent combien une nouvelle aire s'engage;
celle d'une cohabition plus tangible avec le monde
du vivant dans sa globalité. Il s'agit désormais de
changer nos pratiques, nos modes de gestion des
villes et cela ne pourrait se passer sans un virage es-
thétique. La ville, notre paysage le plus quotidien,
le plus ordinaire, est aussi une image mouvante.
Demain, elle pourrait trouver d'autres formes et c'est
ce que l'idée de ville-forét tente d'éveiller pour pro-
gresser bientét d'un changement de regard a un
changement de pratique.

GROUPE D : LA VILLE-FORET = 321

39



41

Bibliographie

André E., (Reprod. de I'éd. 1879), 1984, L'art des jardins : traité général de la composition des parcs et jardins,
Marseille, Laffite.

Burri N., Marti P, 2019, « Plan stratégique de végétalisation en ville », Département de I'environnement urbain
et de la sécurité, Ville de Geneéve, 37p.

Desvigne M., 2011, Le paysage en préalable, Projet urbain, 128p.

Desvignes M, 2008, Nature intermédiaire, Les paysages de Michel Desvigne, Springer Science & Business
Media, 200p.

Ranciére J., 2020, Le temps du paysage : aux origines de la révolution esthétique, Paris, La Fabrique Editions.

Direction générale de la mobilité, 2013, « Mobilités 2030 Stratégie Multimodale Pour Genéve », https://www.
ge.ch/document/transports-brochure-mobilite-2030-strategie-multimodale-geneve/telecharger. (Consulté
le 15.04.2020).

Mantziaras P., Vigano P, 2016, Le sol des villes, Editions MétisPresses, 254p.

Office de I'urbanisme, Département du territoire (DT),
(Ed.)(2017) : Aménager le territoire :
Les nouveaux quartiers jardins du XXle siécle,

Guide

Office fédéral du développement (ARE),

Office fédéral de la santé publique (OFSP),

Office fédéral du sport (OFSPO),

Office fédéral des routes (OFROU),

Office fédéral de I'environnement (OFEV),

Office fédéral du logement (OFL)

(Ed.) (2018): Projets-modéles pour un développement territorial durable 2014-2018:

Aménager les espaces ouverts dans les agglomérations

Office fédéral du développement territorial (ARE),

Secrétariat d'Etat & I'économie (SECQO),

Office fédéral de lI'environnement (OFEV)

(Ed.) (2018): Projets-modéles pour un développement territorial durable 2014-2018:
L'importance de I'espace ouvert pour un développement vers l'intérieur de qualité,

Reportage

Salas A, 2017, « De la limite a la frange », Mémoire, Université de Genéve, 157p.

322 MDT - ATELIER PROJET DE TERRITOIRE, PROJET DE PAYSAGE (NORDS) 2020









Un atelier de projet au temps de la
pandémie

Un cours d’atelier de projet du master conjoint HES-SO-UNIGE
en développement ferritorial peut se définir, au sens pédagogique
du terme, simplement comme un lieu oU se réunissent par groupe
des étudiant-e-s afin d’élaborer un travail collectif qui est discuté
hebdomadairement avec une équipe d’encadrant-e-s selon un
theme commun. Plus proche dans ses modalités d’enseignement
du séminaire universitaire que du cours magistral, I'atelier de projet
a comme objectif principal d’initier les étudiant-e-s & certaines
pratiques professionnelles comme celle du projet de territoire ou bien

celle du projet de paysage.

Au regard de ce qui vient d’étre dit, on peut aisément concevoir
de l'impact de la pandémie de Covid-19 sur ce cours durant le
semestre de printemps 2020. Par exemple, les régles imposant la «
distanciation sociale » ont rendu momentanément caduques certaines
pratiques projectuelles comme les visites de terrain ou |’élaboration
et la discussion de documents de maniére conjointe en présentiel.
Mentionnons aussi, sans désir d’exhaustivit¢, de nombreux autres
facteurs induits par la pandémie qui ont impacté directement ou
indirectement le cours de I'atelier : le développement ou I'aggravation
de nombreuses formes de précarisations, de maladies et de stress
psychologiques ou encore la difficulté, voire I'impossibilité pour
cerfain-e-s, de participer tout bonnement aux séances.

Mais un point plus positif mérite largement d’étre relevé. Celui du
remarquable engouement de la majorité des étudiant-e-s pour
I"élaboration de leur projet qui s’est construit semaine aprés semaine
malgré ces conditions difficiles. La qualité des travaux présents dans
ce recueil en est I'illustration la plus flagrante.
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des histoires du territoire pour construire un nouveau regard, une
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application et enthousiasme, malgré des conditions de collaboration
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